T66 number: 2021_0032

Tellija Rahandusministeerium
Suur-Ameerika 1, Tallinn 10122
Telefon: +372 611 3558
info@rahandusministeerium.ee

Konsultant Skepast&Puhkim 0OU
Laki pdik 2, 12915 Tallinn
Telefon: +372 664 5808; e-post: info@skpk.ee
Registrikood: 11255795;

Kuupaev 16.03.2022

Suure vaina pusiiihenduse valisohu
saaste uuringu lahteulesanne

Suure vdina pisilihenduse ja selle toimimiseks vajaliku
taristu riigi eriplaneeringu ning keskkonnamoju

strateegilise hindamise lisa

Legend

P [ planeeringuala
57 Sitjate ja veoste tle Suure véina veo perspektiivse
= korraldamise kava alternatiivid (2011)
pBhjapoolne sild
[T 18unapoolne sild
tunnel (1dunapoolse silla juures)

SKEPAST [ &] PUHKIM



Suure vaina plsithenduse vélisbhu saaste uuringu lahtellesanne
Suure vaina pusithenduse ja selle toimimiseks vajaliku taristu riigi eriplaneeringu ning
keskkonnamdju strateegilise hindamise lisa

Versioon 2

Kuupéev 16.03.2022

Koostanud: Marju Kaivapalu, Skepast&Puhkim OU
Kontrollinud: Anni Konsap, Skepast&Puhkim OU
Kooskdlastanud: Siim Orav, Rahandusministeerium
Projekti nr 2021_0032

SKEPAST&PUHKIM OU
Laki p&ik 2

12915 Tallinn
Registrikood 11255795
tel +372 664 5808
e-mail info@skpk.ee
www.skpk.ee

SKEPAST [ &] PUHKIM 1/17



Suure vaina plsithenduse vélisbhu saaste uuringu lahtellesanne
Suure vaina pusithenduse ja selle toimimiseks vajaliku taristu riigi eriplaneeringu ning
keskkonnamdju strateegilise hindamise lisa

Sisukord

1. Valisohu saaste uuringu ldhteiilesande koostamise kokKuvote ......ccccvvmverariernnerannanans 3
2. Varem teostatud uuringute ja analiiiiside lilevaade............cccvvmiirimiirisimrnssnssssss e 4
2.1. Varem teostatud tOOde Ulevaade ........voeiuiiiiiii i e 4
2.1.1. Eesti mereala teemaplan@ering ... .couiiiuiiiiiiii e 4
2.1.2. Saare maakonnaplaneering 20304 ... uiiiiiiii i 5
2.1.3. Laane maakonnaplaneeringu 2030 ...iouiiiiiiie i e 5
2.1.4. Muhu valla Uldplan@ering ......ocieiiiiiii et e e aa e e 5
2.1.5. Laaneranna valla Gldplan@ering .. ... iiiiiiii i e e e 6
2.1.6. Soitjate ja veoste lle Suure vaina veo perspektiivse korraldamise kava.......c..cccoveieinnnnen. 6
2.1.7. Saaremaa pisithenduse finants- ja sotsiaalmajandusliku mdjuhinnangu ajakohastamine ... 9
2.2. Piirkonna valisbhuseisund ja saasteallikad..........ccoviiiiiiiii e 9
2.3. Hinnang varem teostatud t6dde piisSavUSEIE ........iiiiiiiiiiiiii s 11
3. Valisohu saaste uuringu ldhteililesanne ......cccuiiiierererrers s sr s s s s ss s snasasasasass 13
G 00 A U 18T 1 o [ 6 I g = o o T 112 P 13
3.1.1. I etapi (asukoha valiku) UUMNG ..o e e e e e e aens 13
3.1.2. II etapi (detailse [ahenduse) UUNING ... .coviiiiniiiiii e e s 14
3.2. Uuringu labiviija KOmMpPetentsid ... e 15
3.3. Uuringu eeldatay MakSUMUS ......oeiieiiiiii et e e e e et e e s e e e e eeanans 15
4. Ettepanekud moéjuhindamise IabiviimMISEKS ..ciciciiiiimimieiererrrerarasasisiinsarese s snnnnnnns 17

SKEPAST [ &] PUHKIM 2/17



Suure vaina plsithenduse vélisbhu saaste uuringu lahtellesanne
Suure vaina pusithenduse ja selle toimimiseks vajaliku taristu riigi eriplaneeringu ning
keskkonnamdju strateegilise hindamise lisa

1. Vidlisohu saaste uuringu lahteiilesande koostamise
kokkuvote

Vabariigi Valitsus algatas 18.06.2020 korraldusega nr 213 Suure vaina pusiihenduse ja selle
toimimiseks vajaliku taristu riigi eriplaneeringu ning keskkonnamaju strateegilise hindamise.

Kaesoleva td6d raames analldsiti olemasolevaid materjale, mis puudutavad Suure vdina
plsilihenduse rajamist ning mdju vélisdhu kvaliteedile. Lahtuti hanke tehnilises kirjelduses toodud
loetelust ning lisaks kajastati ka muid olulisi uuringuid/allikaid.

Plsiithenduse mdju valiséhu kvaliteedile on hinnatud ,Sditjate ja veoste (le Suure vaina veo
perspektiivse korraldamise kava"“ KSH aruandes. Eelnimetatud mdju hindamine on kill asjakohane
puUsiiihenduse rajamise ja kasutamisega kaasnevate saasteainete mdju hindamiseks vélisdhu
kvaliteedile, kuid vajab ajakohastamist. Aegunud on liiklusuuringu andmeid, muutunud on
olemasolev olukord (seda just silla/tunneli otstes) ja seadusandlus ning hinnata tuleb ka erinevate
heiteallikate koosmgju.

Uuringu eesmark on koostada saasteainete hajumisarvutused ja nende pdhjal hinnata plsiiihenduse
rajamise ja kasutamisega kaasnevat mdju planeeringuala valisdbhu kvaliteedile ning vajadusel
pakkude vélja leevendavad meetmed. Vélisdhu saaste uuring tuleb labi viia planeeringu koostamise
ja keskkonnamdju strateegilise hindamise kadigus nii asukohavaliku (I etapp) kui ka detailse
lahenduse (II etapp) koostamiseks.

Otstarbekas on uuring hankida kahe etapina, eraldi asukohavaliku ja detailse lahenduse jaoks.
Kdesoleva t66 raames koostati uuringu lahtellesanne planeeringu I ja II etapi jaoks. Uuringu
Ibiviimise olulisimad sisendandmed on liikulusuuringu andmed.

I etapis tuleb saasteainete hajumisarvutused teostada kdigi plsilihenduse variantide (pdhjapoolne
sild, Idunapoolne sild, tunnel) ja O0-alternatiivi (jatkub praamilihendus) korral. Uhtlasi peab
arvestama asjaoluga, et planeeringu koostamisel tekib nd seni teadmata uus alternatiiv.
Hajumisarvutuste pdhjal tuleb hinnata pusiihenduse rajamise ja kasutamisega kaasnevat mdju
planeeringuala valisdhu kvaliteedile ning vajadusel pakkude vélja ka leevendavad meetmed.
Uuringus tuleb vdrrelda alternatiive ning nende mdju valisbhu kvaliteedile. Uuringu tulemusena
selgub, millise alternatiivi mdju valisdhu kvaliteedile on kdige vaiksem. Uuringus tuleb teha ka
ettepanekuid alternatiivide asukoha valimiseks/tapsustamiseks.

II etapis koostatakse detailne lahendus ning I etapis koostatud hajumisarvutusi tdpsustatakse ainult
ihe véljavalitud alternatiivi osas. Ule tuleb vaadata ka koosmdju, kas vahepeal on lisandunud uusi
paikseid heiteallikaid ning pakkuda vélja leevandavad meetmed.

Lahtelllesande koostamisel kaardistati uuringu l&biviimiseks vajalik kompetents. Valisdhu saaste
uuringu koostaja peab omama vahemalt Ghe sarnase uuringu (liikluses tekkivate saasteainete
hajumisarvutused ja moju hindamine) Iabiviimise kogemust.

Eeldatava hinna maaramiseks teostati turu-uuring. Esitatud hinnapakkumiste vahe on suur ning
uuringu hind on hetkel tavalisest kdrgem just suure té6mahu tottu. I etapi véalisdhu saaste uuringu
eeldatav maksumus on 16 000.-! ja II etapi maksumus 7000.-2.

! Hind ilma kaibemaksuta
2 Hind ilma k&ibemaksuta
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2. Varem teostatud uuringute ja analuiiside lilevaade

2.1. Varem teostatud toode iilevaade

Vabariigi Valitsus algatas 18.06.2020 korraldusega nr 213 Suure vaina pUsiihenduse ja selle
toimimiseks vajaliku taristu riigi eriplaneeringu ning keskkonnamdju strateegilise hindamise.

Riik on enda huvi Suure vaina pulsiihenduse vastu véljendanud mitmetes strateegilistes
dokumentides. Alljargnevalt antakse llevaade varem teostatud planeeringutest ja uuringutest, mis
puudutavad pusithendust ja valisdhu saastamise temaatikat.

2.1.1. Eesti mereala teemaplaneering

Vabariigi Valitsus algatas 25.05.2017 Uleriigilise planeeringu mereala teemaplaneeringu kogu Eesti
mereala, st sisemere, territoriaalmere ja majandusvédndi planeerimiseks ja planeeringu mdjude
hindamise. Mereala planeering toob valja plsiihenduste vajaduse, kuid otseselt suuniseid ega
tingimusi ei sea ning Saaremaa pulsiihenduste kavandamine peab toimub eraldiseisvate
planeeringute raames ja suuremas tdpsusastmes kui riiklik merealaplaneering. Teemaplaneeringu
kohaselt on Suure vdina pulsidhenduse tapsemal planeerimisel aluseks Saare ja Ldane
maakonnaplaneeringud, kus on kasitletud vdimaliku pusilihenduse maismaad puudutavat osa.
Kohaliku omavalitsuse tasandi planeeringute koostamisel tuleb arvestada maakonnaplaneeringutes
puUsilihenduste osas sdtestatuga. Samaaegselt planeeringu koostamisega tuleb Iabi viia ka
asjakohaste mdjude hindamine, sh keskkonnamdju strateegiline hindamine. Planeeringuala peab
hdlmama nii merd kui vajalikus ulatuses maismaad, et vdimaldada konkreetsele objektile sobivaima
asukohavaliku teostamist ja planeeringu elluviimist.

Kehtestatud mereala planeering on tulevikus aluseks erinevate mereala kasutamist lubavate otsuste
langetamisel nii ministeeriumidele kui ametitele ning on ka ettevotjatele, investoritele, kohalikele
omavalitsustele ja rannikukogukondadele aluseks oma tegevuste kavandamisel. Koostatud on
planeeringu pohilahendus ja mdjude hindamise aruanne (eelndud). Lahtuvalt asjaoludest, et Eesti
mereala planeeringule esitati palju tédpsustusettepanekuid ja eriolukorra tottu tekkis avalikustamise
perioodi ajaline nihe, on siinkohal kattesaadav enne avalikke arutelusid tapsustatud
planeeringulahendus. Avalikel aruteludel ja parast seda esitati samuti mitmeid ettepanekuid
planeeringulahenduse tadpsustamiseks. 2021. aasta IOpu seisuga on mereala planeering valmis
kehtestamiseks.3

Eesti mereala teemaplaneeringu mdjuhindamise aruande kohaselt v&ib valisdhu kvaliteeti véhesel
madral mdjutada ka laevaliiklus, kuid avamerel on O0huvahetus sedavord hea, et ohukvaliteedi
piirvaartusi ei (letata ei lokaalselt ega piirkondlikult. Ohusaaste kahandamiseks on v&imalikeks
leevendavateks meetmeteks madalama vaavlisisaldusega kltuste kasutamine, madalama NOy
heitmetega peamasinate kasutamine ning uldine liikumiskiiruse piiramine, mis kahandab laevade
kitusekulu. Laevade heitgaasid vdivad erandjuhtudel (inversiooni esinemine, tuulevaikus soojal
perioodil) 6hukvaliteedi piirvaartusi lletada vaid sadamas/akvatooriumis/reidil téétava mootoriga
seistes v0i manoddverdades. Leevendavaks meetmeks saab olla antud juhul eeskatt parem logistika
(lthem tootava peamasinaga seisuaeg, vahem tdotava peamasinaga laevu korraga sadamas) ja
madalamate heitmetega laevade kasutamine.*

3 https://www.rahandusministeerium.ee/et/planeeringud
“https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline planeerimine/2020-07-
10 _msp mh aruanne portaali.pdf
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Rahandusministeerium on alates 2016. aastast tellinud ka mitmeid uuringuid ja alusanalllse, mida
rakendatakse mereala planeeringute lahenduste valjatoétamisel, kuid ei ole tellitud tGhtegi uuringut,
mis kasitleb vélisdhu saastamise temaatikat.

2.1.2. Saare maakonnaplaneering 2030+

Suure vdina pusiiihendus on kajastatud ka riigihalduse ministri 27.04.2018 kdskkirjaga nr 1.1-4/94
»~Saare maakonnaplaneering 2030+" kehtestatud Saare maakonnaplaneeringus®. Véimaliku Suure
vdina pUsiihenduse rajamiseks on Saare maakonnaplaneering 2030+ maaratletud pusiihenduse
trassikoridoride maismaa osa pohimdttelised asukohad Muhu saarel Kuivastu ja Vdikila kilades ning
toodud pisithenduse trasside ala kasutamise pohimdtted. Trassid on maaratletud "Sditjate ja veoste
Ule Suure véina veo perspektiivse korraldamise kava”® alusel. Saare maakonnaplaneeringus 2030+
on kajastatud pohimotted trassi alade kasutuseks (reserveeritakse koridorid), kuid plsitihenduse
arendamine, sh kaasnevate keskkonnamojude hindamine, toimub teiste strateegiliste
planeerimisdokumentide raames, pisiithenduse arenguvajaduste tapsustumisel tuleb koostada
maakonnaplaneeringu jatkutegevusena riigi eriplaneering.

2.1.3. Laane maakonnaplaneeringu 2030

Riigihalduse  ministri  22.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/70 on kehtestatud ,Laane
maakonnaplaneeringu 20307, kus on kavandatava Suure vaina pusitihenduse silla- ja tunnelivariandi
maismaaotste alternatiivid kajastatud vastavalt Vabariigi Valitsuse 10.03.2006 korralduse nr 170
alusel koostatud ,SoOitjate ja veoste Ule Suure védina veo perspektiivse korraldamise kavale"8.
Pdhjapoolsete, Virtsu vana kalatddstuse territooriumi labiva ja Viirelaiu trassi alternatiivi koridoride
laiuseks on 100 m, mis vdimaldab silla rajamist. Lddne maakonnaplaneering 2030+ annab Uldised
maakasutuspdhimdtted trassikoridorides, mida vOib tapsustada omavalitsuse Uldplaneeringuga.
Suure vdina pusiihendus loob eeldused Saare maakonna ja Mandri-Eesti elanike ning ettevotete
sotsiaalmajanduslike voimaluste vordsustamiseks. Lddne maakonnaplaneering 2030+ ei hinda eraldi
plsiihenduse kavandamise vajadust ja ei maara vdimalikke asukohti merealal ega ka hinda
kaasnevat keskkonnamoju. Maakonnaplaneering seab pohimotted, kuidas Uldplaneeringute
koostamisel arvestada perspektiivse plsilihenduse rajamise vajadusega.

2.1.4. Muhu valla iildplaneering

Muhu Vallavolikogu 17.10.2008 maarusega nr 29 kehtestati Muhu valla tldplaneering aastani 2017°.
Kehtivas UPs on vdimalikuks pisiihenduseks (ile Suure védina vastavalt Maanteeameti kirjale
11.09.2006 nr 11.3-2/1220-2 reserveeritud kolm 300 m laiust trassikoridori (variandid II, III, IIIT).
Uldplaneeringu kehtestamise ajaks ei ole I8plikult otsustatud (ihegi konkreetse variandi kasuks. Kui
trassivalik selgub, jadb kehtivaks reserveering vaid valitud trassikoridoril. KSH aruandesi® on
selgitatud, et tegemist on vaid vdga védikese osaga kogu kavandatavast pisiiihendusest. Eraldi vottes
ei oma reserveeritud teetrassid tdhendust ega mdju, seetdttu ei késitleta neid ka UP KSH aruandes.

5 https://maakonnaplaneering.ee/saare-maakonnaplaneering

6 https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/plan november est final.pdf

7 https://maakonnaplaneering.ee/laane-maakonnaplaneeringl
8https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/plan november est final.pdf

° https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4271/1201/5034/muhu_planlahendus.pdf#

10 https://www.muhu.ee/documents/22617526/24738079/muhu_yp ksh aruanne 10.11.07.pdf
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Muhu Vallavolikogu algatas 17.02.2016 otsusega nr 121 Muhu valla Uldplaneeringu ja
keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) koostamise. Koostatavas UPs on vdimaliku Suure
vdina pusithenduse rajamiseks maadratud pUsidhenduse trassi koridoride maismaa osa
pohimdttelised asukohad Kuivastuja Voikila kiilades vastavalt Saare maakonnaplaneeringule 2030+.

Pusiiihenduse asukoht maaratakse riigi eriplaneeringuga parast arenguvajaduste tapsustumist. Riigi
eriplaneeringuga teostatakse asukohavalik ning maadratakse pusitihenduse tapne asukoht.
Uldplaneeringuga mé&aratud pisiiihenduse trassi koridorid kehtivad kuni asukohavaliku teostamiseni,
parast trassivalikut jaab kehtivaks vaid valitud koridor. UP on toodud piisitihenduse trassi koridorides
paikneva ala kasutamine pdhimdtted.

KSH aruade kohaselt, tuleb iga arenduse korral juhtumipdhiselt anallitisida, kas ja milliseid hairinguid
see vOib pdhjustada ning vajadusel tuleb mdju piirkonna vélisohu kvaliteedile tapsemalt hinnata.
Seejuures tuleb iga jargneva ettevotte kavandamise kadigus votta arvesse lahipiirkonda varem
kavandatud/rajatud ettevotete keskkonnamdju, st hinnata, kas lisanduva tegevusega vdib kaasneda
koosmdju, mis vOib osutuda oluliseks. Valisohu kvaliteedile avalduva mdju hindamisel peab
arvestama mitmest heiteallikast tuleneva vdimaliku koosmdjuga. Kogu Muhu valla ndol on tegemist
olulise turismi, puhke -ja virgestusalaga, siis tuleb valtida valla lldise dhukvaliteedi halvenemist.

2.1.5. Laaneranna valla iildplaneering

Lanneranna vald moodustati 2017. aastal Lihula, Hanila, Varbla ja Koonga valla liitumisel.
Plsitihendus paikneb Laaneranna vallas endise Halinga valla territooriumil. Hanila valla Gldplaneering
on kehtestatud Hanila Vallavolikogu 17.12.2003 madrusega nr 32. Seoses Saaremaaga
pusilihenduse kaivitamisega on UPs &ra toodud valla poolt valitud teetrassi asukoht Virtsu alevikus
ja sellega seotud asjaolud. UPga on reserveeritud trassi koridor, mille laius sisaldab teelaiusele lisaks
kummalegi poole teetelge 50 m laiust kaitsevéondit. Arvestades liikluse intensiivistumisega ja tee
laienemise vdimalusega Risti-Virtsu-Kuivastu-Kuressaare (nr 10) pdhimaanteel on kummalegi poole
sOidutee serva (valjaspool Virtsu alevikku) maaratletud 250 m laiune mdjuvédnd. Mojuvodndisse
jaavatel aladel kavandatava tegevuse puhul on eriti oluline arvestada teelt tuleneva saaste ja miraga
ning vdimaluse korral viia labi keskkonnamdju hindamine. Lisaks on valja toodud, et on vajalik
koostada tapsem keskkonnamdjutusi kajastav hinnang. Ohu-, pinnase-, vee- ja miirasaaste m&jude
hindamisel piirkonnas tuleb I|dhtuda kehtivatest seadusandlikest aktidest ja kehtestatud
normatiividest.

Laaneranna Vallavolikogu algatas 23.08.2018 otsusega nr 90 Laaneranna valla Uldplaneeringu
koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise. Koostatud on Gldplaneeringu lahteseisukohad
(LS) ning uldplaneeringu keskkonnam®ju strateegilise hindamise valjatéotamise kavatsuse (VTK)
ning hetkel koostatakse UP lahendust ja KSH aruannet!!. LS kohaselt arvestatakse UPs Mereala
teemaplaneeringuga kavandatud Suure védina pisitihenduse trassi asukohaga ja sailitamisele
kuuluvate taliteede koridoridega.

2.1.6. Soitjate ja veoste iile Suure vdina veo perspektiivse korraldamise kava
Vabariigi Valitsuse 10.03.2006 korralduse nr 170 alusel on koostatud ,Sditjate ja veoste lle Suure

vdina veo perspektiivse korraldamise kava"“ Soitjate ja veoste lle Suure vdina veo perspektiivse
korraldamise kava (edaspidi kava) (Joonis 1).12 Kava koostamisel viidi 1&bi ka KSH (edaspidi KSH

1 https://www.laanerannavald.ee/koostatav-uldplaneering (kllastatud 29.04.2021)
https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/plan_november_est_final.pdf
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aruanne)?!3, kuid kava ei ole ténaseni kehtestatud. Trassi koridoride pohimétteliseks laiuseks on 100
m, valja arvatud Idunapoolsema trassi Idunapoolsemal 18igul, mille laiuseks on 300 m, et vdimaldada
tunneli rajamist.

‘ - ; E

Joonis 1. 2011. aastal koostatud ,Soitjate ja veoste iile Suure vdina veo perspektiivse
korraldamise kavas™ esitatud Suure vadina piisiiihenduse alternatiivid. Trass II ja trass III
tahistavad silla ja trass III T tunneli trassialternatiivi. Punktiiriga on tdhistatud
olemasolev parvlaevaiihendus.

Moju valisdhu kvaliteedile ja kliimamuutusele on toodud KSH aruande ptk-s 6.4, mille kohaselt tekib
suure vaina kontekstis mdju valisdhu kvaliteedile mootorsdidukiliikluse, praamiliikluse, tunneli- voi
sillaehituse ning I6puks iga alternatiivi opereerimise puhasmdgjuna.

Teede adres elavaid inimesi mdjutab miira ja 6husaaste. M&ju valisdhu kvaliteedile aga soltub véga
olulisel méaéral teekattest — kruusateed pohjustavad palju rohkem maapinnalt Idhtuvaid saasteaineid
(PMsum, PMyo) kui kattega (asfalt)teed. Suurim moju tekib populaarsemate turismisihtkohtadeni
viivatel kruusateedel, kus liikluskoormus Suure vaina Uhenduse paranemise tulemusena kasvab.
Mdjusid tervisele ja heaolule on detailsemalt hinnatud KSH aruande ptk-s 6.6.

KSH aruandes anallisitakse Suure vaina Uhenduse kasutusfaasi liiklusest tingitud saasteainete
heitmeid, mis sOltuvad valitud variandist. Saasteainete heitkoguste kalkulatsioonid baseeruvad
lilkluse andmetel, aga ka mootorite saasteainete heitkoguste hinnangul hetketingimustel ning
tulevikus erinevate lahendusvariantide tingimustes (aastatel 2023, 2040 ja 2043). Saasteainete
heitkoguseid hinnati Gaussi dispersioonmudeli ISCST abil. Heiteallikana kujutati joonobjekti (teed),
kus tekib NOx, CO ja tahkeid osakesi. Nende saasteainete maksimumkontsentratsioonid arvutati
kolme atmosfaari piirkihi stabiilsusklassi kohta. Tulemused on aluseks KSH aruandes toodud

Bhttps://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/suur_vain ksh aruanne heakskiitmiseks est 201
1-05-31.pdf;
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hinnangutele. Liiklusprognoos naitab, et liikluskoormus suureneb Saaremaal ja Muhumaal kdikide
strateegiliste valikute tingimustes. See tdhendab seda, et vorreldes tanase olukorraga suurenevad
autodest tingitud kasvuhoonegaaside heitkogused koigi strateegiliste valikute tingimustes sarnaselt
liikluskoormuse kasvuga. Susinikdioksiid (COz), lammastikoksiidid (NOy) ja stsinik monooksiid (CO)
on vaadeldud saasteainete hulgas kdige suurema mahuga.

2014. aastal vGeti Euroopa Liidus vastu ,Kliima- ja energiapoliitika raamistik aastani 2030"14. V&ttes
kliimamuutustega tegelemisel initsiatiivi on Euroopa Liit seadnud endale 2020-2030 aastateks
mitmeid eesmarke.

Kolm pdhilist eesmarki on:

e vahendada kasvuhoonegaaside heitkogust 40 protsendi vOrra vorreldes 1990. aastaga;
e toota 27 protsenti energiast taastuvatest energiaallikatest;
e suurendada energiatdhusust 27 protsendi vorra.

Kuigi lGhiajalises plaanis vahenevad kasvuhoonegaaside heitkogused strateegilise valiku III puhul
(seoses praamiihenduse lakkamise vdi olulise vdhenemisega), nditab kava koostamisel teostatud
hindamine, et pikemas perspektiivis ei aita Ukski strateegilistest valikutest liikuda meil pustitatud
valisdhu kvaliteedi eesmarkide suunas ning taita KSH eesmarki 2 (vt ka KSH aruande peatiikk 10.1).
KSH aruande kohaselt on vaja rakendada erinevaid meetmeid nimetatud trendi peatamiseks,
naiteks: Uhistranspordi arendamine Muhumaal ja Saaremaal ning transpordikeskuse arendamine
Kuivastus nii kohalike elanike kui ka turistide liiklumise soodustamiseks.

KSH aruande kohaselt strateegilise valiku II CO; heitkogused Uletavad parast aastat 2040 200 tonni
paevas ning selle valiku tingimustes on CO; heitkogused suurimad. Samuti Uletavad pusitihenduse
variantide CO; heitkogused strateegilise valiku I heitkoguseid parast 2040 aastat. Vdike erinevus on
CO; heitkogustes plsithenduse trasside II ja III vahel kuna pikkused on erinevad (vt Joonis 2).

CO2-emissions
250000 -
200000 - -1 |@SC1, ferry
© 150000 - = - |m SC 2, improved ferry
< 100000 1 - - |o'Sc 3, ROUTE Il
50000 - - - 1o SC 3, ROUTE il
0 . |
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2008 2020 2023 2040 2043

year

Joonis 2. Siisinikdioksiidi heitkogused erinevate strateegiliste valikute ja piisiiihenduse
trassivariantide lGikes.

14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0169&from=EN
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Lisaks CO;z-le suurendab strateegiline valik II (parandatud praamilhendus) teiste saasteainete
heitkoguseid vorreldes strateegilise valik I-ga (olemasolev praamilihendus). Strateegilise valiku III
silla ja tunneli variantide korral suurenevad CO, HC (susivesinik) heitkogused 30-60% vOorra
vorreldes strateegilise valiku I-ga, Ulejaanud heitkogused vdhenevad. N,O (ja CO.) heitkogused
suurenevad alles parast 2040.a.

KSH aruande kohaselt ei ole kasitletava ala saasteainete heitkogused eriti suured vorreldes teiste
suurema liiklussagedusega teedega ning variantide vaheline erinevus ei ole oluline. Eeldada vdib, et
tuleviks on soOidukite saasteainete heitkogusedvaiksemad ning see aitab kaasa heitmete
vahenemisele. Seega kuigi liiklussagedus tulevikus kasvab, on sdidukite arengu tulemusena oodata
pigem teedelt |dhtuvate saasteainete heitkoguste véahenemist. Nii on tegelikud maanteelt ldhtuvad
heitmed vadiksemad kui eespool esitatud vaartused. Samuti paranevad tulevikus praamlaevade
saastenaditajad. Iga vana praami valjavahetamisel uue vastu tekib markimisvaarne potentsiaal
vahendada saasteainete heitkoguseid. See tdhendab praamide valikul saasteainete heitkoguste
rakendamist valiku kriteeriumina.

2.1.7. Saaremaa piisiilhenduse finants- ja sotsiaalmajandusliku madjuhinnangu
ajakohastaminel’

Saaremaa pusithenduse finants- ja sotsiaalmajandusliku mdjuhinnangu ajakohastamise eesmargiks
oli valja selgitada Muhu/Saaremaa pusiihenduse erinevate alternatiivide otsesed ja kaudsed kulud-
tulud ning labi viia finants- ja sotsiaalmajanduslik anallls. Sotsiaalmajandusliku tasuvusanallUsi
raamides keskendutakse muuhulgas saasteainete keskkonnamadjule.

Sotsiaalmajandusliku tasuvusanaliiisis kasutatud liiklusprognoos tugineb kavas!® esitatud prognoosi
kasvumaaradele aastatel 2022-2050. Téhelepanu on juhitud asjaolule, et liiklusprognoos avaldab
moju koigis projekti sotsiaalmajandusliku tasuvusanallisi kasude ja kahjude kalkulatsioonides,
mistottu on liiklusprognoos madrava téhtsusega tasuvusnéitajate tulemustes.

Sotsiaalmajandusliku tasuvusanalllsi kohaselt pUlsiihendus ja parvlaevaihendus mdjuvad
keskkonnale negatiivselt 1&dbi saasteainete heitkoguste. Mdju keskkonnale on leitud, kasutades
selleks saastefaktoreid ja saastevaartusi. Plsillhenduse puhul jadb ara mdju parvlaevast, kuid
lisandub moju sdidukitest vélisdhku heidetavatest saasteainetest. Saastefaktorid valjendavad
saasteainete heitkoguseid Uhikulise teepikkuse labimisel. Kasutatud s&idukite saastefaktorid
tuginevad Euroopa Keskkonnaagentuuri kdige uuemate sdidukite andmetele. Parvlaevaiihenduse
saastefaktorite puhul on tuginetud Kavas esitatud saastefaktoritele Ghe reisi kohta. TS Laevade
hinnangul ei tohiks saastenditajad olulisel m&aral eelmise operaatori parvlaevadest erineda, mistdttu
on Kava andmete kasutamine asjakohane. Saastefaktorite rahaline vaartus on leitud Developing
Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Management (,HEATCO")
andmetest.

Tasuvusnaditajatele tuginedes on pusitihendus sotsiaalmajanduslikult eelistatud variant
parvlaevalihenduse ees. Mérgitakse, ka et tulemused on tugevas soltuvuses projekti eeldustest ning
erinevate eeldustega vOib jouda oluliselt erineva tulemini.

2.2. Piirkonna vilisohu seisund ja heiteallikad

Planeeringualal ja lahipiirkonnas ei teostata teadaolevalt valisdhu kvaliteedi pidevseiret. Piirkonna
valisdhu kvaliteedi iseloomustamise (heks vdimaluseks on teha seda piirkonnas asuvate paiksete

Bhttps://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/suure vaina pusiuhenduse tasuvusanaluus final

13112018.pdf
16 https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/plan _november_est final.pdf
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heiteallikate ja neist dhku valjutavate saasteainete kohta teadaolevate andmete pdhjal. Kaesoleva
t66 raames vaadeldi planeeringualal paiknevaid heiteallikaid.

Planeeringu alal on kokku registreeritud 7 paikset heiteallikat!’, mis valjutavad vélisshku samu
saasteained, mis tekivad pisiihenduse ehitamisel ja kasutamisel. Neist 6 on hdlmatud kehtiva
keskkonnaloaga, mis annab diguse saasteainete valisbhku viimiseks ning maarab selle Giguse
realiseerimise tingimused®®.

N
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Joonis 3. Olemasolevate paiksete heiteallikate paiknemine planeerinualal. Allikas: KOTKAS
heiteallikate register, seisuga 05.05.2021

Piirkonna valisShu kvaliteedist lilevaate andmiseks saab kasutada ka aastateks 2020-2030 koostatud
teatavate Ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riikliku programmi'® raames koostatud kogu
Eestit hdlmavat vélisohu saastatuse prognoosi. Tegemist on hinnanguga valisdhu kvaliteedile aastal
2020 (mis sisuliselt ilmestab tanast pdeva) ja aastal 2030 olukorras, kus rakendatakse
Ohusaasteainete vahendamise meetmeid. Prognoos annab Ulevaate viie saasteaine (SO, NOx, PMy;s,
NHs ja LOU) ning kuue erineva valdkonna (energeetika, té8stus, transport, lahustited, jaatmed ja
pollumajandus) kohta ning selles sisalduvad nii paiksed heiteallikad ja hajusheide, kui ka teadaolev
piirillene saaste?®. Erinevate valdkondade koosmdjus jaavad kdikide hinnatud saasteainete
kontsentratsioonid planeeringualal allapoole kehtestatud piirvaartusi.

17 KOTKAS heiteallikate register, seisuga 05.05.2021

18 KOTKAS keskkonnalubade register, seisuga 05.05.2021

19 Teatavate Ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Eesti
Keskkonnauuringute Keskus OU Keskkonnaministeeriumi juhtimisel, 2019. Kinnitatud keskkonnaministri
29.03.2019. a kaskkirjaga nr 1-2/19/276

%0 Teatavate Ghusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Lisa II
Ohusaasteainete piiritilene kauglevi. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU Keskkonnaministeeriumi juhtimisel,
2019. Kinnitatud keskkonnaministri 29.03.2019. a kaskkirjaga nr 1-2/19/276
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2.3. Hinnang varem teostatud toode piisavusele

Eesti mereala teemaplaneeringu kohaselt on Suure vdina pulsiihenduse tapsemal planeerimisel
aluseks Saare ja Léane maakonnaplaneeringud, kus on kasitletud voimaliku pilsilihenduse maismaad
puudutavat osa. Planeeringuala peab hdlmama nii merd kui vajalikus ulatuses maismaad, et
vOoimaldada konkreetsele objektile sobivaima asukohavaliku teostamist ja planeeringu elluviimist.
Eesti mereala teemaplaneeringu kohaselt samaaegselt Suure vdina pulsiihenduse tapsemal
planeerimisel tuleb l&bi viia ka asjakohaste mojude hindamine, sh keskkonnamdju strateegiline
hindamine.

Maakonnaplaneeringutes on maératletud pulsitihenduse trassikoridoride maismaa osa pohimdttelised
asukohad ning toodud puUsidhenduse trasside ala kasutamise pohimotted. Kuid pusidhenduse
arendamine, sh seonduvate keskkonnamdjude hindamine, toimub teiste strateegiliste
planeerimisdokumentide raames ja pusitihenduse arenguvajaduste tapsustumisel tuleb koostada
maakonnaplaneeringu jatkutegevusena riigi eriplaneering.

Kohaliku omavalitsuse tasandi planeeringud arvestavad pusilihenduse koridoridega ning vélja on
toodud pisilihenduse trassi koridorides paikneva ala kasutamine pohimotted. Muhu valla koostatava
UP KSH aruande kohaselt tuleb iga arenduse korral juhtumip8hiselt analiiiisida, kas ja milliseid
hairinguid see vdib pohjustada ning vajadusel tuleb mdju piirkonna vélisdhu kvaliteedile tapsemalt
hinnata. Vélisohu kvaliteedile avalduva md&ju hindamisel peab arvestama mitmest heiteallikast
tuleneva vodimaliku koosmdjuga. Kogu Muhu valla ndol on tegemist olulise turismi, puhke -ja
virgestusalaga, siis tuleb valtida valla tldise 6hukvaliteedi halvenemist.

Plsitihenduse mdju valisohu kvaliteedile ja kliimamuutusele on hinnatud , Soitjate ja veoste lle Suure
vdina veo perspektiivse korraldamise kava™ KSH aruandes. KSH aruande kohaselt ei ole kasitletava
ala saasteainete heitkogused eriti suured vorreldes teiste suurema liiklussagedusega teedega ning
variantide vaheline erinevus ei ole oluline. KSH aruanne on koostatud 2011. aastal ning
lilklussageduse prognoos (maksimaalne eeldatav liiklussagedus uuringuperioodil on 490
soidukit/paevas), mille alusel teostati ka saasteainete hajumisarvutused tugineb 2008. aasta
andmetele. Seega KSH aruande koostamisel on kasutatud andmeid, mis tédnaseks on aegunud ja ei
pruugi olla realistlikud.

KSH aruande koostamisel ei ole eraldi kasitletud koosmdju. Koosmdju hindamisel (sh saasteainete
hajumisarvutuste tegemisel) tuleb arvestada ka teisi sama saasteainet valisdhku heitvaid
heiteallikaid. Teiste heiteallikate poolt tekitatav foon (sh arvutuslik) peab olema lahti selgitatud (sh
kirjeldus, mis heiteallikad on kaasatud ja miks) ja kajastuma otseselt hajumiskaartidel.

Hajumisarvutustes vOetakse aluseks Maa-ameti kaart ja Riikliku IImateenistuse poolt kogutud
viimase kolme aasta meteoandmed. Seega on vajalik koostada hajumisarvutused uuemate
alusandmetega.

Muutunud on ka seadusandlus. ValisGhu kaitseks on valja antud hulganisti digusakte, neist olulisim
on atmosfaariohu kaitse seadus (AOKS), mis joustus 01.01.2017. Saasteainete piirvaartused on
maaratud keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord" ja
keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75.

Tuginedes eelnevale vaib jareldada, et varasemalt teosatud t662! on kiill asjakohane pusitihenduse
rajamise ja kasutamisega valisbhu kvaliteedile kaasneva moju hindamiseks, kuid vajab
ajakohastamist. Aegunud on liiklusuuringu andmeid, muutunud on olemasolev olukord (seda just
silla/tunneli otstes) ja seadusandlus ning hinnata tuleb ka erinevate heiteallikate koosmdju. Vajalik
on koostada uued saasteainete hajumisarvutused ja nende pohjal hinnata pisilihenduse rajamise ja
kasutamisega kaasnevat mdju planeeringuala vélisohu kvaliteedile. Vélisdhu saaste uuring tuleb labi

2lhttps://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/suur vain ksh aruanne heakskiitmiseks est 201
1-05-31.pdf
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viia planeeringu koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus nii asukohavaliku kui
ka detailse lahenduse koostamiseks.
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3. Valisohu saaste uuringu lahteililesanne

Analllsides varasemalt teosatud planeeringuid ja uuringuid voib jareldada, et pisiihenduse
rajamise ja kasutamise md&ju hindamiseks valisdhu kvaliteedile on olnud piisavad aga alusandmed
vajavad ajakohastamist. Aegunud on liiklusuuringu andmeid, muutunud on olemasolev olukord (seda
just silla/tunneli otstes) ja seadusandlus ning hinnata tuleb ka erinevate heiteallikate koosmadju.
Soovitav on uuring teostada sarnaselt ,Soditjate ja veoste (le Suure vaina veo perspektiivse
korraldamise kava" raamas teostud valisdhu kvaliteedile avalduvate mojude hindamisele.

Eeldatavalt on peamised tegevused, mis saasteaineid valisdohku valjutavad, liiklus, tunneli voi silla
ehitamine ning tunneli voi silla kasutamine. Liiklusest ja silla/tunneli ehitusest tekkivateks
saasteaineteks on peamiselt NO, NO, CO, CO,, SO,, PMjo (peenosakesed) PM,,;s (eriti peened
osakesed) ning killastumata slsivesikud (sh PAH-Uhendid).

Uuringu eesmark on koostada saasteainete hajumisarvutused ja nende pdhjal hinnata
puUsitihenduse rajamise ja kasutamisega kaasnevat mdju planeeringuala vélisdohu kvaliteedile ning
vajadusel pakkude valja leevendavad meetmed. Vélisdohu saaste uuring tuleb labi viia planeeringu
koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus nii asukohavaliku (I etapp) kui ka
detailse lahenduse (II etapp) etapis.

3.1. Uuringu metoodika

Otstarbekas on valisdhu saaste uuring hankida kahe etapina, eraldi asukohavaliku ja detailse
lahenduse jaoks. Uuringu labiviimise olulisimad sisendandmed on liiklusuuringu andmed. Planeerimis
protsess on pikk ja see vaéldib riski, et detailse lahenduseni jdudmiseks on seadusandluses ja
olemasolev olukord oluliselt muutunud. Kui uuring hankida koos planeeringu mdlema etapi jaoks,
siis peab pakkuja arvestama, et koostab uuringu kdikidele alternatiividele ning lisaks mitme aasta
mdddumisel on vaja osa toost uuesti teha. Sellisel juhul on pakkumise koostamine keerulisem, sest
lahtellesanne on maaramata. Puudub teadmine, millisele alternatiivile koostatakse detailne
lahendus. Samuti on teadmata uuringu ajaline kestvus. Seega on uuringu koostamise lahtelilesanne
just II etapi osas lahtine ja hind voib kujuneda ebatdpseks. Kas pakutakse liialt kdrget hinda voi siis
hoopis liiga madalat (kuna ilmneb liiga palju uusi asjaolusid, millega alguses ei arvestatud).

3.1.1. I etapi (asukoha valiku) uuring

I etapis tuleb saasteainete harjumisarvutused teostada kdikide pusiiihenduse variantide
(pBhjapoolne sild, I1Bunapoolne sild, tunnel) ja O-alternatiivi (jatkub praamiiihendus) korral. Uhtlasi
peab arvestama asjaoluga, et planeeringu koostamisel tekib ndé seni teadmata uus alternatiiv.
Harjumisarvutuste pdhjal tuleb hinnata pisiiihenduse rajamise ja kasutamisega kaasnevat mdju
planeeringuala valisbhu kvaliteedile ning vajadusel pakkude vélja ka leevendavad meetmed.
Uuringus tuleb vorrelda alternatiive ning nende mdju valisGhu kvaliteedile. Uuringu tulemusena
selgub, millise alternatiivi mdju valisdhu kvaliteedile on kdige vaiksem. Uuringus tuleb teha ka
ettepanekuid alternatiivide asukoha valimiseks/tépsustamiseks.

Uuringu koostamisel lahtutakse:

e Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste Oigusaktide nduetest ning arvestatakse
strateegilise planeerimisdokumendi eesmarke ja kasitletavat territooriumi.

e Hajumisarvutuste koostamisel tuleb lahtuda Keskkonnaministri 27.12.2016 maarusest nr 84
~Ohukvaliteedi hindamise kord"“22,

22 https://www.riigiteataja.ee/akt/108122017007
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Saasteainete heitkoguste arvutamisel tuleb I&htuda Euroopa Keskkonnaameti (EEA) poolt
heaks kiidetud arvutuslikest metoodikatest, mis on esitatud EMEP/EEA 2019. aasta juhendis
(EMEP/EEA 2019. aasta juhend - The EMEP/EEA Guidebook 2019
https://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019). Maanteetranspordi
saasteainete heitkogused arvutada Euroopa Keskkonnaameti poolt Ghtlustatud COPERT 5
mudeli abil. Teistest liikuvatest heiteallikatest valisGhku viidavate saasteainete heitkogused
arvutada kasutades kiituse kogust ja eriheidet.

Too koostamisel kasutada Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjali ,Keskkonnamadju
strateegilise hindamise juhend" jt asjakohaseid metoodilisi juhendeid. Samuti vOtta arvesse
keskkonnam@ju hindamise alaseid teadmisi ja Gldtunnustatud hindamismetoodikat.

Hajuvusarvutustes tuleb kasutada lahima meteojaama andmeid.

Uuringu koostamisel ja hajumisarvutustes tuleb nii olemasoleva kui kavandatava tegevuse
alternatiivide moju hindamisel vélisohu kvaliteedile arvestada lisaks planeeritavale
Uhendusele ka olemasolevate riigimaanteedega planeeringuala ulatuses.

Lisaks liiklusele tuleb hinnangu andmisel arvestada ka planeeringualal paiknevaid paikseid
heiteallikaid vastavalt heiteallikate registri andmetele.

Mdju hindamisel tuleb arvestada ka ehitusperioodi pikkusega kui tihe olulise aspektiga.

Uuringu koostamisel:

Kirjeldatakse piirkonna olemasolevat valisbhu seisundit. Kaardistatakse, millised on
olemasolevad heiteallikad (olulisemad maanteed, paiksed heiteallikad jm).

Madratakse moju allikad lahtudes kavandatavast tegevusest.

Tuvastatakse tegevused vOi projektid kavandatava tegevuse mdjualas, millega vOiks
kaasneda koosmdju valisohu kvaliteedile.

Uuringus antakse Ulevaade asukoha meteoroloogilistest andmetest ning tuuakse valja,
millised on kavandatava tegevuse asukohas ebasoodsad hajumistingimused.

Koostatakse saasteainete hajumisarvutused olemasoleva olukorra (O-alternatiiv) ja
plsiihenduse variantide (pdhjapoolne sild, IGunapoolne sild, tunnel) puhul. Uhtlasi peab
arvestama asjaoluga, et planeeringu koostamisel tekib nd seni teadmata uus alternatiiv.

Hajumisarvutuste pohjal hinnatakse olemasoleva olukorra ja alternatiivide moju vélisdhu
kvaliteedile.

Uuringus tuleb vdrrelda alternatiive ning nende mdju valisdhu kvaliteedile. Uuringu
tulemusena selgub, millise alternatiivi moju valisdhu kvaliteedile on kdige vdiksem.

Uuringus tuleb teha ettepanekuid alternatiivide asukoha valimiseks/tapsustamiseks.
Uuringus tuleb valja ka leevandavad meetmed.

Uuringu koostamisel peab toimuma pidev koostdd tellijaga, et tellitud t66 vastaks Tellija
ootustele ning probleemsed teemad/klisimused saaksid kiiresti lahenduse.

T6o6 koostamisel tuleb konsulteerida olulist teavet omavate asutustega (Keskkonnaamet,
Terviseamet, kohalikud omavalitsused jt).

Uuringu koostaja peab andma omapoolset valdkondliku sisendit kogu keskkonnamdju
hindamise protsessi valtel.

Uuringu koostaja osaleb vajadusel ka avalikel aruteludel ja téérihmade t606s.

3.1.2. II etapi (detailse lahenduse) uuring

II

etapis koostatakse detailne lahendus ning I etapis koostatud hajumisarvutusi tuleb

uuendada/tdpsustada ainult Gihe véljavalitud alternatiivi osas. Ule tuleb vaadata ka koosmdju, kas
vahepeal on lisandunud uusi paikseid heiteallikaid ning pakkuda vdlja ka leevandavad meetmed.
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Uuringu koostamisel lahtutakse:

Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste Oigusaktide nduetest ning arvestatakse
strateegilise planeerimisdokumendi eesmarke ja kasitletavat territooriumi.

Hajumisarvutuste koostamisel tuleb lahtuda Keskkonnaministri 27.12.2016 maarusest nr 84
~Ohukvaliteedi hindamise kord"23,

Saasteainete heitkoguste arvutamisel tuleb lahtuda Euroopa Keskkonnaameti (EEA) poolt
heaks kiidetud arvutuslikest metoodikatest, mis on esitatud EMEP/EEA 2019. aasta juhendis
(EMEP/EEA 2019. aasta juhend - The EMEP/EEA Guidebook 2019
https://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019). Maanteetranspordi
saasteainete heitkogused arvutada Euroopa Keskkonnaameti poolt Uhtlustatud COPERT 5
mudeli abil. Teistest liikuvatest heiteallikatest tekkivate saasteainete heitkogused arvutada
kasutades kituse kogust ja eriheidet.

Too koostamisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjali , Keskkonnamdju
strateegilise hindamise juhend" jt asjakohaseid metoodilisi juhendeid. Samuti voetakse
arvesse keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja tldtunnustatud hindamismetoodikat.

Mdju hindamisel tuleb arvestada ka ehitusperioodi pikkusega kui ihe olulise aspektiga.

Uuringu koostamisel:

Hajumisarvutusi uuendatakse/tdpsustada ainult (he valjavalitud alternatiivi osas.

Kontrollitakse, kas olemasolev olukord on oluliselt muutunud ning kas on lisandunud
heiteallikaid millega esineb koosmdju. Kui olemasolev olukord on muutunud kirjeldatakse
olukorda ja uuendatakse hajumisarvutused.

Hajumisarvutuste pdhjal hinnatakse kavandatava tegevuse mdju valisdhu kvaliteedile.
Uuringus tuuakse vélja ka leevandavad meetmed.

Uuringu koostamisel peab toimuma pidev koostdé tellijaga, et tellitud t66 vastaks Tellija
ootustele ning probleemsed teemad/klisimused saaksid kiiresti lahenduse.

T60 koostamisel tuleb konsulteerida olulist teavet omavate asutustega (Keskkonnaamet,
Terviseamet, kohalikud omavalitsused jt).

Uuringu koostaja peab andma omapoolset valdkondliku sisendit kogu keskkonnamoju
hindamise protsessi valtel.

Uuringu koostaja osaleb vajadusel ka avalikel aruteludel ja té66rihmade t66s.

3.2. Uuringu ladbiviija kompetentsid

Valisdhu saaste uuringu koostaja peab omama vdhemalt Uihe sarnase uuringu (liikluses tekkivate
saasteainete hajumisarvutused ja mdju hindamine) labiviimise kogemust.

3.3. Uuringu eeldatav maksumus

Eeldatava maksumuse madadramiseks kisiti kdesoleva t66 lahtellesande pdhjal hinnapakkumised
erinevatelt ettevdtetelt (OU Hendrikson & Ko, EESTI KESKKONNAUURINGUTE KESKUS oU, oU
Alkranel, OU INSENERIBUROO STEIGER, Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU ja LEMMA
0U). Oma pakkumise edastasid kaks ettevdtet Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU ja
LEMMA OU. OU Alkranel ja OU Hendrikson & Ko teavitasid, et suure téémahu tdttu pakkumist ei

esitata.

23 https://www.riigiteataja.ee/akt/108122017007
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I etapi Estonian, Latvian & Lit'ljuanian 20 000.-
Environment OU
I etapi LEMMA 0U 11 000.-
(| pakkuja | Maksumus (iima kaibemaksuta)
IT etapi Estonian, Latvian & Lithuanian 10 000.-
Environment OU
II etapi LEMMA oU 5000.-

Esitatud hinnapakkumiste vahe on suur. Hetkel on uuringu koostamise hind tavalisest kdrgem just
suure té6mahu téttu. Oma t66 kogemuse pdhjal voib eeldada, et reaalne hind I etapi uuringu
Ibiviimiseks on ca 16 000.- ja II etapi maksumus ca 7000.-.
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4. Ettepanekud mojuhindamise ldbiviimiseks

Otstarbekas on valisdhu saaste uuring hankida kahe etapina, eraldi asukohavaliku ja detailse
lahenduse jaoks.

Uuringu labiviimise olulisimad sisendandmed on liiklusuuringu andmed.

Selleks, et saaks tunneli osas hajumisarvutusi koostada, on vaja teada ventilatsiooniavade
paiknemist ja parameetreid.
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