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Hetkeolukord ja perspektiivid

Euroopa Liidu transpordipoliitika 16ppeesmark on luua Euroopas Uhtne transpordiala,
mis aitab Euroopal séailitada konkurentsivéimelisuse, kuna kogu transpordisektori
toimimine on optimeeritud laialdastest huvidest lahtuvalt.

Meretransport on Euroopa kaubanduses (Ulioluline, sest peaaegu 90% ELi
valiskaubavedudest ja 40% sisevedudest toimub meritsi. *

Ule-Euroopaliselt on hinnatud, et meretransport toodab kogu transpordi tekitatud CO-
st umbes 14%. Kdige enam saastab keskkonda maanteetransport (71%), seejarel
meretranspordiga peaaegu vordvaarselt lennundus (13%), siseveeteedel sditvad
alused (2%) ning koige vaiksema saasteosakaaluga raudteetransport— alla 1 %.*

Uleriigiline planeering 2030+ visioon maaratleb Eestit kui sidusa ruumistruktuuriga,
mitmekesise elukeskkonnaga ja vilismaailmaga hasti iihendatud riiki2, mille
uheks eelduseks on toimiv ning efektiivne meretransport tagades nii siseriikliku kui ka
rahvusvahelise reisijate ja kaupade veo. Tagamaks meretranspordi tdnaseks
valjakujunenud kvaliteedi jatkusuutlik areng, on oluline jatkuvalt pddrata tahelepanu
terviklikule Eesti transpordiststeemi arengule, mis koostoos looksid vastava slinergia.
Joonisel 1 on valja toodud Eesti transpordivorgustiku eeldatav pdhistruktuur aastal
2030, kuid siinjuures on oluline réhutada, et naiteks Tallinnast ei siirdu laevaliiklus mitte
ainult Rootsi vbi Soome, vaid rahvusvahelistele turgudele laiemalt. Seetottu
valdkonnaga kursis mitte olevatele sihtruihmadele vdib antud joonis vdimaldada teha
tegelikkusele mitte vastavaid jareldusi. Mereruumi planeeringu koostamisel on
oluline arvestada koikeholmava rahvusvahelise meretranspordi marsruutide
kasitlusega.
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Joonis 1. Transpordivorgu pohistruktuur Eestis aastal 2030 (Allikas: Siseministeerium,
2013. Uleriigiline planeering 2030+)

! Euroopa Liit, 2014. Euroopa Liidu poliitika lahtiseletatuna Transport.
2 Siseministeerium, 2013. Uleriigiline planeering 2030+



Allpool oleval joonisel on valja toodud mereruumis erinevad planeeritavad eelistatavad
arengusuunad, mis voivad tulevikus mdjutada meretranspordi kasutust mereruumis.
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Joonis 2. Eesti energiavarustuse ja vorgulhenduste arengusuunad (Allikas:
Siseministeerium, 2013. Uleriigiline planeering 2030+)

Riiklik transpordi arengukava 2014 — 2020 uldiseks eesmargiks on tagada Eesti
transpordisiisteem, mis voimaldab inimeste ja kaupade liikumist kittesaadaval,
mugaval, kiirel, ohutul ja kestval moel?, kuid detailsemalt maaratleb meretranspordi
arengusuundumusi Eesti merenduspoliitika 2012-2020 dokument.

Riikliku merenduspoliitika pohiselt ligikaudu 60% Eesti ekspordist ja impordist toimub
mere kaudu ning avatus merele koos soodsa asukohaga vdimaldab suurte
kaubavoogude tulemusel Eestil teenida olulist sissetulekut rahvusvahelisest
kaubaveost, turismist ning kalandusest®, millele lisanduvad riiklikud
navigatsiooni- (otseselt riigi eelarve tulude osa) ning lootsitasud (riigiettevotte
riigitulu).

Riiklikus merenduspoliitikas lahtutakse seisukohast, et kdik merega seotud kisimused
on omavahel seotud, toetavad uksteist ja neid peab kasitlema tervikuna: lisaks
majandustegevusele mojutavad meri ning siseveed inimeste elukeskkonda, samas
mdjutab inimese tegevus omakorda merekeskkonda ja seetdttu koos
majandustegevusega kasitletakse ka elukeskkonna, regionaalarengu ning
keskkonnahoiu teemasid.

3 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013. Transpordi arengukava 2012-2020
4 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium. Eesti merenduspoliitika 2012 - 2020



Mereruumi planeerimise seisukohalt on oluline Eesti merenduspoliitikas toodud
»Merenduse visioon“, mille kohaselt Eesti merendussektor on koérge
lisandvaartusega, atraktiivne ja jatkusuutlik majandussektor, mis tagab
merekeskkonna sailimise ning aitab kaasa rannadarse elukeskkonna ning
eluviisi arengule. Merendussektori ettevotted on kaasaegsed ja loovad korget
lisandvaartust, tagades Eesti valiskaubandusele soodsad transpordikanalid
ning tostes Eesti kui rahvusvahelise transpordikoridori konkurentsivéimet,
samas kui pakutavad tooted ja teenused on atraktiivsed, tostes Eesti majanduse
jaturismi sihtkoha mainet.

Eeltoodust tulenevalt on Riiklikus arengukavas seatud viis prioriteetset suunda:

o merendussektori ettevotluskeskkond on ettevétjasdbralik ja rahvusvaheliselt
konkurentsivéimeline,

e merendus on ohutu, turvaline ja merekeskkonna seisund on paranenud,
o avaliku sektori tegevused toetavad merenduse arengut,
e Eesti mereharidus ja teadus- ning arendustegevus on kaasaaegsel tasemel,

e rannaaarne elu- ja kilastuskeskkond on atraktiivne, soodustades mereturismi
ja kohaliku ettevétluse arengut ning merekultuuriparandit kantakse edasi.



Meretranspordi teemariihma ldhtetlilesanne

Vajaduse mereala tervikliku, erinevaid huvisid tasakaalustava planeerimise jarele
tingib mereala aina aktiivsem kasutus, mis omakorda avaldab 6kosusteemidele ja
mereressurssidele markimisvaarset survet. Meretransport on labi ajaloo Eestile olnud
markimisvaarseks arengumootoriks ning taganud nii siseriikliku kui ka valismaise
meretee Uhenduse.

Lahtudes laevanduse olulisusest ning satestatud riigipoolsetest
arenguperspektiividest oli teemarihmade eesmargiks mereruumi planeerimise
kontekstis selgitada valja meretranspordi jatkuvaks arenguks vajalikud kriteeriumid.
Uhtlasi maaratleti, millised on peamised meretranspordi sektori seisukohad, mida
tuleks arvestada ja aluseks vétta Uleriigilise mereruumi planeeringu koostamisel.
Lisaks kaardistati olemasolev meretranspordi kasutuse tdnane ning tuleviku ruumiline
jaotus ning toodi valja taiendavate meretranspordi alaste uuringute vajadus.

Teemariihma kohtumiste eesmargiks oli anallilisida meretranspordi seisukohalt
l[ahtuvalt jargmisi teemasid ning selle poéhjal koondada alus meretranspordi
lahteseisukohtade koostamiseks Uleriigiliseks mereplaneeringuks:

1. Lahtudes mereruumi inimkasutusest ning vodimalikest arengusuundadest
maaratleda laevanduse prioriteedid mereruumi planeerimise kontekstis.

2. Tuua valja, millised on meretranspordi sektori seisukohad seoses vdimalike
laevaliikluse  marsruutide  Umbersuunamisega ning selle  mojuga
meretranspordi konkurentsivdimele vdi laevaliikluse ohutusele.

3. Maaratleda, millises ulatuses on vajalik mereruumi planeeringus arvesse votta
meri-maismaa Uhendusi selliselt, et see tooks tdiendavat kasu ning toetaks
transpordi- ja merenduspoliitikas pustitatud eesmarke

4. Selgitada valja kas ja millises ulatuses seab meretranspordi kasv taiendavaid
piiranguid teistele inimtegevustele mereruumis ning vastupidi — kas teiste
inimtegevuste areng seab piiranguid meretranspordile?

5. Selgitada valja millised on meretranspordi navigatsioonilised piirangud ja
vBimalused, mis omavad mdju teistele vbimalikele inimtegevuste mereruumi
arendustele (nt tuulikuparkide arendus kérvutatuna ohutu laevandusega, voi
veealused kaablid, tunnelid kérvutatuna laevandusega jmt)?

6. Selgitada, millised voiksid olla meretranspordi sisesed/omavahelised
kitsaskohad (nt kommertslaevandus vorrelduna huvilaevandus?)

7. Lahtudes olemasolevatest uuringutest anda teemariihma liikmetele Ulevaade
meretranspordi  vbimalikust survest merekeskkonnale ehk  mdjust
merekeskkonnale.

8. Maaratleda Eestipoolsed meretranspordi valdkonna piiriilesed seisukohad
I&htudes rahvusvahelise mereruumi planeerimise isearasustest.

9. Tuginedes olemasolevatele Iahtematerjalidele maaratleda, milliseid
taiendavaid uuringuid on meretranspordi osas vajalik Iabi viia seoses uleriigilise
mereruumi planeeringuga.



Olemasolev lahtematerjal

Meretranspordi kausutus ilmestavad kdige paremini erinevad kaardi- ja andmekihid,
mis naitavad nii transpordi kasutust meres kui ka selle vdimalikke piiranguid nagu
veealuste kaablite puhvertsoonid, keskkonnakaitselised piirangud jmt.

Tabel 1. Meretranspordi vajalikud ruumiandmete kihid.

Kaardikihi nimetus Allikas

Laevateed (merekaardil olemas) Veeteede Amet

Parnu mereplaneeringu plaanitavad | Parnu Maavalitsus, Hendrikson ja Co
veeliiklusalad ou

Hiilumaa mereplaneeringu plaanitavad | Hiiu Maavalitsus, Artes Terrae OU
veeliiklusalad
Parnu mereplaneeringu plaanitavad | Parnu Maavalitsus, Hendrikson ja Co
(vaike)laevateed ouU

Hiilumaa mereplaneeringu plaanitavad | Hiiu Maavalitsus, Artes Terrae OU
(vaike)laevateed

Ule-eestilised mereplaneeringu | Veeteede Amet

planeeritavad veeliiklusalad ja

(vaike)laeavateed

Taliteed (jaateed) Maanteeamet

Navigatsioonimarkide to0sektorid Veeteede Amet

Purjespordialad Veeteede Amet

Ankrualad Veeteede Amet

Sadamad ja sadama akvatooriumid Veeteede Amet

Traalpiigi lossimissadamad Tartu Ulikool, Eesti Mereinstituut,
Maaeluministeerium

Rannapuugi lossimiskohad Tartu Ulikool, Eesti Mereinstituut,

Maaeluministeerium
Keskkonnakaitsega seotud alad, mis | Keskkonnaministeerium
valistavad vdi piiravad olulisel maaral | Veeteede Amet

laevaliiklust

Kaadamisalad Veeteede Amet,
Keskkonnaministeerium

Kaablid ja kaablialad Veeteede Amet,

Militaarsed dppuste alad Veeteede Amet, Kaitseministeerium

Maardlad Maa-Amet

Balticconnector trassikoridor Elering Gaas AS

Tallinn-Helsinki tunneli trassikoridor -

Oluline on kaasata Parnu ja Hiiumaa mereplaneeringute pdhjal koostatud
meretranspordiga seonduvad kaardikihid ning informatsioon, millele lisanduvad
valjaspool Parnu ja Hiiumaa planeeringuala olevad tegevused nagu Balticconnectori
planeeritav trassikoridor (allikas MKM, Elering Gaas AS, HeatConsult OU), Tallinn-
Helsinki tunneli eeldatav (hetkel sellises planeerimise etapis, et tdpne andmevaldaja
teadamata) trassikoridor ning kalapiitigi transport mereruumis (allikas TU EMI —
traalpulk) ja rannakalandus (Parnu mereplaneeringu seisevnoodad terves ulatuses).




Lisaks rahvusvahelisele ja suure mastaabiga laevaliiklusele ning kalapllgiga
seonduvale meretranspordile, on oluline kaardistada huvilaevanduse Ulevaade, mis
koosneb vaikesadamate vérgustikust ning enim kasutatavatest marsruutidest. VA on
Parnu ja Hiumaa mereplaneeringute kaigus tapsustanud huvilaevanduse
vaikelaevateed, kuid paraku puudub Ulevaatlik uuring tegelikust huvilaevanduse
mereruumi kasutusest.

BalticSCOPE projekti rahvusvahelise koostd6 raames on koostatud kolm
meretranspordi kaardikihti, mis kirjeldavad olemasolevat meretranspordi kasutust,
selle piiranguid ning samaaegselt olemasolevat ning planeeritavat mereruumi kasutust
(joonis 3-5). Loplikud kaardi- ja andmekihid on kattesaadavad Rahandusministeeriumi
planeeringute osakonnast.
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Joonis 3. Kesk-Laanemere piirkonna meretranspordi olemasolev kasutus (seisuga
21.06.2016 koostatud BalticSCOPE projekti raames).
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Joonis 4. Kesk-Laanemere piirkonna meretranspordi olemasolev kasutus koos
piirangutega (seisuga 21.06.2016 koostatud BalticSCOPE projekti raames).
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Joonis 5. Kesk-Ladnemere piirkonna meretranspordi olemasolev ja planeeritav
kasutus (seisuga 21.06.2016 koostatud BalticSCOPE projekti raames).



Meretranpordi kasutuse osas on BalticSCOPE projekti raames koostatud mitmeid
olulisi andmekihte, mis peegeldavad meretranspordi mereruumi kasutust erinevatest
aspektidest lahtuvalt ning mida omakorda on hilisemas lleriigilise mereplaneeringu
I&biviimisel voimalik aluseks votta.

Naitlikustamiseks on siinjuures valja toodud kdigi laevatuupide Idikes labiviidud
anallitis, mis naitab kesk ja Iduna-Ladnemere meretranspordi intensiivsust AlS
andmete anallusile tuginevalt.

\
Baltic Sea ship intensity \{ Fir
ar 2014 - A s
Year 201 ship type \ >
This number of ships cros
each ¢ 2 x1 km based 2

Joonis 6. Laanemere laevaliikluse tihedus koigi laevatlilipide 16ikes aastal 2014.°

Rahvusvaheliste BalticSCOPE projekti meretranspordi teemarihmade (16. -
17.12.2015 ja 9. — 10.02.2016) ja siseriiklike kohtumiste arutelude tulemusena tehti
ettepanek jaotuseks (Tabel 2), mis vdimaldaks anallilsida intensiivsuste [bikes
erinevate kaubavoogude liikumist, reisilaevanduse peamisi trajektoore ning selgitada
valja, kas ja kuidas kasutavad mereruumi erineva pikkusega laevad. Eraldi margiti
oluliseks vaadelda meretranspordi muutusi jaaoludes, kus aluseks tuleks vétta
jaékattega perioodid. Vastavad anallusitud andmekihid on projekti t66 tulemiks ning
GIS kujul kattesaadavad Rahandusministeeriumist (planeeringute osakond). Naitlikud
pildid on valja toodud lisades.

5 HELCOM Secretariat, 2015. Baltic Sea ship intensity. Year 2014 - All ship types.



Tabel 2. Liiklustiheduse anallis

| etapi Méarkmed Jaotus
analliisi (vajadusel
tulemus
Reisilaevad 2014 2006; 2009; 2012; IMO
2014
Kaubalaevad 2014 2006; 2009; 2012; IMO
2014
Tankerid 2014 2006; 2009; 2012; IMO
2014
Laeva 2013 IMO ja non- <100
p|~kk.use IMO 101-150
pohised
analiiiisid 151-200
>201
Jaaperioodi Ekstreemsed Ekstreemsed IMO
analiiisid ilmastikuolud ilmastikuolud
(3 aastat) (3 aastat)

Rahvusvahelistest  tuleviku  koostddprojektidest on  meretranspordi  osas
potentsiaalseteks taiendavateks info- ja andmeallikateks mitmed projektid:

e BalticLINes - Coherent Linear Infrastructures in Baltic Maritime Spatial Plans.
Projekt keskendub peamiselt piiritilesele meretranspordi ja energiakoridoride
sidusale Uhenduvusele Laanemere lleses kontekstis. Projekti kestvus 2016 —
2019;

e BALTSPACE - Towards sustainable planning of Baltic marine space. Projekti
Uldeesmargiks on pakkuda teaduslikke lahenemisviise ja vahendeid, et
selgitada ja parandada mereruumi planeerimise kui poliitikate integreerimija
suutlikkust ning seelabi suurendada uhiskonna vdéimalusi vastata praegustele
ja tulevastele valjakutsetele Laédnemere valitsemises. Projekti kestvus aprill
2015 — aprill 2018, koduleht http://www.baltspace.eu/

e Plan4Blue - Maritime Spatial Planning for Sustainable Blue Economies
eesmargiga tohustada Soome lahe ja Archipelago Sea mereruumi
planeerimise alast koost6dd eesmargiga leida jatkusuutlikku
tasakaalu majanduslike, sotsiaalsete ja keskkonnaalaste eesmarkide
vahel.

Untlasi on oluline vélja tuua, et International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities (IALA) on valja tootamas juhendmaterjali teemal
”Navigational Safety within Marine Spatial Planning” — kavandatud vastuvétmine
oktoober 2016. Lisaks leidub erinevate riikide pd&hiseid naiteid meretranspordi
valdkonna kaasamisest mereruumi planeerimise protsessi ning laevateede laiuste
kavandamise pdhimdotetest sellistes dokumentides nagu "The shipping industry and
marine spatial planning” (The Nautical Institute, The World Ocean Council); "White
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http://www.baltspace.eu/

Paper on Offshore Wind Energy - Partial review of the National Water Plan Holland
Coast and area north of the Wadden Islands”

HELCOM Data and Map Service
(http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html) andmebaas hélmab
mitmesugust ~ mere-transpordi  ruumiandmetega  seotud  kaardikihte  ning
andmemassiive: reostustorjevbimekus, laevanduse NOy emissioonid, laevaliikluse
statistika, riskihinnangud (BRISK projekt) ja laevaliikluse dnnetused®, mida vastavalt
vajadusele on vbimalik kaasata mereruumi planeerimise labiviimisel.

Samuti koostatakse HELCOMI té6rihmade poolt mitmeid meretranspordiga
seonduvaid Ulevaateid, millest olulisematena voib valja tuua Ulevaated Laanemere
laevaliiklusest ning selle voimalikust méjust merekeskkonnale (nt laevandusest tekkiv
atmosfaarisaaste, naftareostused, &nnetusjuhtumid, merevee reostus jmt).
Meretranspordi alast statistilist informatsiooni kogub Eestis Statistikaamet ning
Euroopa Liidu Uleselt thtsel metoodikal tuginevat statistilist informatsiooni kasitleb
Eurostat.

Eurostati andmemassiivid kajastavad mitmesugust meretranspordi alast kvartaalset
ning aastate pdhist informatsiooni nagu naiteks kaubaveo mahtusid (tonnides),
reisijateveo mahtusid ning samuti laevaliikluse alast informatsiooni nii laevade
kulastuste arvu kui ka kogumahutavuste jargi. Lisaks kajastatakse Ro-Ro tudpi
kaubaveo ning konteinervedude mahtusid (TEU - 20 jalane konteiner).”

Mitmekilgse info juures on oluline arvesse voétta, milliseid neist |&hteandmete
tulemustest on vdimalik ja vajalik kasutada mereruumi planeeringu labiviimisel.

6 HELCOM, 2015. HELCOM Data and Map Service
http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html

7 Eurostat, 2015. Maritime transport (mar). Reference Metadata in Euro SDMX Metadata
Structure (ESMS). http://ec.europa.eu/eurostat/cache/metadata/en/mar_esms.htm
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Meretranspordi sektori mereruumi kasutamise
pikaajalised eesmargid

Peamised pikaajalised eesmargid selguvad poliitilistest dokumentidest - Euroopa Liidu
transpordipoliitika, Eesti Uleriigiline planeering 2030+, Eesti Riiklik transpordi
arengukava 2014 — 2020, Eesti merenduspoliitika 2012 — 2020, Vaikesadamate
vlrgustiku kontseptsioon 2014 — 2020, millest olulisemate ruumiliste mdotmetega
eesmarkidena voib valja tuua:

e Juua Euroopas Uhtne transpordiala, mis aitab Euroopal sailitada
konkurentsivbimelisuse, kuna kogu transpordisektori toimimine on
optimeeritud kdigi huvidest [&htuvalt;

e Eesti kui sidusa ruumistruktuuriga, mitmekesise elukeskkonnaga ja
valismaailmaga hasti Uhendatud riik.

o tagada Eesti transpordislisteem, mis vdimaldab inimeste ja kaupade liikumist
kattesaadaval, mugaval, kiirel, ohutul ja kestval moel;

e tdbhus mereruumi kasutamine ja sadamate Uhendamine muu taristuga
vbimaldades osaleda Venemaa, Aasia ja Euroopa vahelises kaubavahetuses;

o Eesti merendussektor on kdrge lisandvaartusega, atraktiivne ja jatkusuutlik
majandussektor, mis tagab merekeskkonna sailimise ning aitab kaasa
rannaaarse elukeskkonna ning eluviisi arengule. Merendussektori ettevétted
on kaasaegsed ja loovad korget lisandvaartust, tagades Eesti
vdliskaubandusele soodsad transpordikanalid ning tdstes Eesti Kkui
rahvusvahelisetranspordikoridori konkurentsivdimet, samas kui pakutavad
tooted ja teenused on atraktiivsed, tostes Eesti majanduse ja turismi sihtkoha
mainet;

o vaikesadamate vorgustiku loomine selliselt et sadamate vahemaa oleks
Uksteisest kuni 30 meremiili;

o Eesti vaikesadamate vorgustiku sidumine P8hjamaade turismimarsruutidega.
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Meretranspordi mereruumi planeerimise

piirililene moode

Meretransport on tervikuna piiriilene valdkond nii reisi- ja kaubalaevanduses,
huvilaevanduses kui ka rahvusvahelisel kalapuugil.

Arutlusel on olnud mitmesugused olulised rahvusvahelise tasandiga teemad, mille
osas vastavad riiklikud ametkonnad peaksid kujundama omapoolsed seisukohad
mereplaneeringu koostamisel.

Eesti merenduspoliitika prioriteet 1 satestab, et merendussektori ettevétluskeskkond
on ettevodtjasdbralik ja rahvusvaheliselt konkurentsivéimeline. Prioriteedi 1 eesmark 2
seab ette, et kaubavood labi Eesti sadamate on suurenenud, mille all omakorda on
tegevus 2.1. Merendusalaste koostddvorgustike potentsiaali kasutamine, kus on valja
toodud planeeritav tegevus Laanemere meremagistraalide Eesti kontseptsiooni
valjatootamisest ja tegevuskava rakendamisest. Merenduspoliitika rakenduskava
2014 — 2016 kohaselt ei ole antud kontseptsiooni valjatéotamist toimunud ning
jargmise etapi rakenduskava osas ei ole sellekohast otsust veel tehtud, mille t6ttu
hetkel ei ole vdimalik antud valdkonnas selget seisukohta kujundada.

Juhindudes vaikesadamate vorgustiku kontseptsioonist 2014 — 2020 soltub
vaikelaeva- ja rekreatsiooniturismi areng eelkdige vaikesadamate vdrgustiku loomisest
ja sellesse tehtavate investeeringute rahastamisest, samuti terviklike
mereturismitoodete ja -teenuste valjaarendamisest ning nende sidumisest teiste
Pdhjamaade turismimarsruutidega, mille toéttu on oluline vaikesadamate vorgustiku
arengut ning perspektiive arutada rahvusvahelisel tasandil. Lisaks on oluline
mereruumi planeeringu kdigus maaratleda planeeritavad vaikelaevateed ning
nende piiritilesed Gihenduskohad.

Lisaks kvaliteetse Uhendusega transpordivorgustikule on taas kerkinud
rahvusvahelise mddtmega Tallinn-Helsinki tunneli vdimalik arendus, mis vajab
Uleriigilise mereplaneeringu  koostamisel taiendavat tahelepanu, kuid mille
arengusuundumused ja tapsed kavad ei ole hetkel kattesaadavad.

Eesti riigile on oluline rahvusvaheliselt konkurentsivdimeline erinevate
transpordiviiside vahel toimiv transpordivorgustik nii merel kui ka maal, mis tdhendab
raudtee ja maanteetranspordi kvaliteetset Uihendust nii sadamate tagamaa kui ka
rahvusvahelisel  transpordi  vdrgustiku  tasandil. Maismaa  Uhenduste
jatkuiihenduseks meres on oluline maaratleda merealal transpordi tarvis nn.
reservatsiooni tsoonid, mille kesktelg peaks ilihenduma naaberriikide
planeeritavate tsoonidega. Antud teema vajab eraldi tahelepanu kogu mereruumi
planeeringu protsessi kaigus, et naaberriikidega oleks tagatud sidus laevateede
Uhendus. BalticSCOPE projekti raames kavandatavate laevateede ning nende
reservtsoonide (Lati puhul) Uhele joonisele kandmisel selgus, et piiritilene
planeeritavate laevateede sidusus vajab lilevaatamist ning korrigeerimist. Eesti
ja Lati vastavad ametkonnad on antud teemal leidnud lahenduse sugisel 2016
ning informatsioon on kattesaadav Rahandusministeeriumi planeeringute
osakonnas.

Lisaks anti BalticSCOPE huvirihmade kohtumisel soovitus teha piiriiileselt
vastavate ametkondade vahel senisest tihedamat koost6od - laevateede
kavandamisel vdiksid olla nendeks esmajoones ametkonnad, kes peamiselt
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vastutatavad ohutu meresoidu eest ja kes annavad mereruumi planeeringusse
peamise sisendi planeeritavate laevateede ja reservtsoonide osas.

Taiendavalt on oluline juhtida tahelepanu, et Rootsi plaanib votta peamiselt
keskkonnakaitselistel eesmarkidel pohjalikuma vaatluse alla Gotlandi rannikult
I6unapoolt moéodduva tihedama laevaliiklusega marsruudi. Péhieesmargiks on
kaitsta madalike Norra midsjébanken, Hobourgs bank, Sbdra midsjébanken
Okoloogiliselt tundlikke alasid. Mereruumi planeeringuga on kavas anda soovitused
kasutada paralleelset vdi teist marsruuti. Pikas perspektiivis on aga vdimalik kasutada
mitmeid lahenemisi — sh laiendada olemasoleavat Hobourgs madaliku ,area to be
avoided” véi muuta TSS nihutamaks laevaliiklust madalikelt kaugemale. Naaberriigid
omavad siinjuures vétmerolli, kuna enamik mdjutada saada voivast laevaliiklusest
kilastab Laanemere idaosasse jaavaid sadamaid. Rootsi on selle tarvis kavandanud
pdhjalikke analilse voimalikest tagajargedest ning koostdédd Laanemere aarsete
rikidega, sageli piirkonda kllastavate lipuriikidega ning muude riiklike
organisatsioonidega.

Kesk-Laanemeres (Eesti, Lati, Rootsi) on potentsiaalsete laevateede laiuse
planeerimisel riikidel erinevad lahenemised, mis on valja toodud alljargnevas Tabelis
3. Oluline on siinjuures tdheldada, et mereplaneeringu koostamise jooksul véivad need
pohimdtted tulenevalt erinevate huvirihmade kohtumiste, riskide hindamise,
strateegiliste arengute anallilisimise jmt tulemusel muutuda ning siinjuures omavad
pigem tutvustavat eesmarki ilmestamaks mdningaid naiteid BalticSCOPE projekti
raames.

Tabel 3. BalticSCOPE Kesk-Laanemere ala lahenemine laevateede laiuse
planeerimisel.

Eesti (Ldanerannik)

- Olemasolev laevatee - Peamiste (riiklikul ja - Pole veel 16plikku
- Planeeritavad AlIS rahvusvaheliselt oluliste seisukohta kujundanud,
andmetele  tuginevad  planeeritavate kuid Swedish Transport
veeliiklusalad 1 miil (M) laevateede laius on 6 Administration kavandab
- Planeeritavad (M) (sisaldab seda teha vottes aluseks
vaikelaevade puhvertsooni 2 M olemasoleva
veeliiklusalad 0,5 M mdlemalt kaljelt laevaliikluse ning
- Teised laevateede tuleviku strateegilised
laiused koos arengusuundumused
puhvertsoonidega - Indikatsioone
varieeruvad 4 M potentsiaalsetest
(strateegiliselt olulised) suundumustest voib
kuni 0,8 M (kohaliku naha joonisel 5.
tahtsusega)

Laevanduse moju merekeskkonnale tervikuna on hinnatud markimisvaarseks, kuid
planeeringu koostamise jooksul on olulise tahtsusega keskenduda nendele
kitsaskohtadele, mida on vdimalik lahendada mereruumi planeerimisega. Neid
aspekte on Ulevaatlikult kasitletud peatikis Meretransport ja merekeskkond.
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Meretranspordi planeerimise pohimotted
mereruumis

Kadesoleva peatlki kasitlusel on peamiselt aluseks vdetud Parnu ja Hiiumaa
mereplaneeringutes kajastatud seisukohad, mida on taiendatud teemarihmade
arutelu tulemusel tekkinud ettepanekutega.

Mereruumi planeeringu koostamisel on oluline arvestada meri-maismaa uhendustega
ning valja té6tada funktsionaalsed seosed maismaa ja mere vahel eesmargiga toetada
transpordi ja merenduspoliitikas pustitatud eesmarkide taitumist. Olulisimad
funktsionaalsed seosed meretranspordi osas on seotud sadamatega ning neid
teenindava tagamaaga. Lisaks on oluline funktsionaalne seos meresdidu ohutuse
seisukohalt lahtuvalt, mis seisneb maismaal asuva navigatsioonimargistusega ning
selle tahtsusega meresoidus.

Vastavalt meresodidudigusele on omal vastutusel lubatud sdita koikjal, kus pole
likumispiiranguid. Liikumispiirangud on osaliselt juba kehtestatud (nt looduskaitse
objektid) ning tulevikus voib neid taiendavalt kehtestada lahtuvalt kavandatud
tegevustest ning nende eeliskasutusest.

Veeliiklus mereruumis on aarmiselt mitmekilgne, sest seda kasutavad liiklemiseks
mitmesugused eri tulpi laevad alustades vaikestest paatidest ning I6petades suurte
naftatankeritega. Veeliiklus mereruumis sarnaneb kalandusega — laev vodib sdita
Ukskoik millises kohas mereruumis senikaua, kui on tagatud ohutus ning on taidetud
talle seatud piirangud ning reeglid. Enamik juhtudel valib kapten arvestades
konkreetseid laeva isearasusi kdige ohutuma ning optimaalsema marsruudi
eesmargiga jdbuda ohutult sihtkohta.

Igat mereruumi planeeritavat uut tegevust on oluline esmalt anallusida
meresdiduohutust silmas pidades ning vajadusel valja toodtada vastavad
lahendusmeetmed. Mereruumi planeerimisel tuleb eelkdige arvestada piisava
so6iduruumiga meresodiduohutuse tagamiseks viies uute arenduste planeerimise
vastavusse Rahvusvahelise laevakokkuporgete véltimise eeskirja
konventsiooniga (COLREGS) ning meresdiduohutuse seadusega. Planeerimisel
tuleks arvesse votta koiki meretranspordi liike (kalapiiiik, suurema ja vaiksema
suurusega kauba- ja reisilaevandus, huvilaevandus) laevaliikluse tihedust,
erinevatest ilmatikuoludest tekkivat piiratud nahtavust, talviseid jaaolusid,
huvilaevanduse kasvu ning uute tegevustega kaasnevat tihedamat laevaliiklust
antud aladel. Mereruumi planeerimisel on oluline arvestada erinevate laevatilpidega
ja suurusklassidega. See, mis on tavaparane ning ohutu trajektoor 100 m pikkusele
laevale ei pruugi seda olla 300 meetrisele laevale ning vastupidi. Eraldi liiklusmustri
mereruumis moodustavad huvilaevandus ning kalaputgilaevad.

Tagamaks maksimaalse meresdiduohutuse on oluline kaasata mereruumi planeeringu
koostamisel erineva tasemega ja meresdidu kogemusega eksperte (sh kalapuugi,
kauba- ja reisilaevanduse ning huvilaevanduse sektorist) ning merendusspetsialiste,
kes oskavad anda nii praktilise kui ka teoreetilise kogemuse pdhjal hinnanguid
planeeritavate tegevuste mdjust meresdiduohutuse seisukohast [ahtuvalt.

Meretranspordi liikumine mereruumis peab jaama optimaalselt vabaks tagades
seeldbi meresdiduohutuse, sotsiaal-kultuurilise ja majandusliku kasumlikkuse.
Uute rannikulahedaste tegevuste planeerimisel tuleb kindlasti votta arvesse
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vajadust rannikuldhedase mereala kasutamiseks ohutu mereséidu tagamiseks
eriolukordades (nt. tormised ilmastikuolud).

Veeliiklusalade ja vaikelaevateede tapsustamist vdi taiendavat maaramist
vastavalt kehtivale regulatsioonile hilisemas etapis ei loeta maakonnaplaneeringu
muutmiseks. Uute laevateede kavandamisel tuleb laevatee planeerida koostdds
teiste huvigruppidega 8.

Meretranspordi planeerimisel mereruumis tuleb arvestada jargmisi pohimotteid®1°
mida on omakorda taiustatud huvirihmade kohtumiste pohjal:

1.

2.

Laevatee ja veeliiklusala kattumisel jaateega otsustatakse laevaliikluse
piiramise vajadus Veeteede Ameti ja Maanteeameti koostdos;

Laevatee ja veeliiklusala kattumisel jettidega sditmiseks maaratletud
soovitusliku kasutuspiirkonnaga lahtutakse uldistest meresditu reguleerivatest
satetest;

Laevatee ja veeliiklusala kattumisel tuuleenergia tootmise alaga voi voimaliku
laineenergia tootmise juhuga (ala ei ole planeeringuga maaratud) tuleb
vastava tuule- voi laineenergia ala kavandamisel teha koost66d Veeteede
Ametiga ning koostdd kaigus valja kujunenud lahendusest tingituna
maaratakse energiatootja ja laevaliikluse kooseksisteerimine, energiatootja
asukohad, vdimalusel veeliiklusala uus asukoht ja vahim kaugus
energiatootjast, milleni laevad vdivad minna.

Laevatee ja veeliiklusala kattumisel Kkaitstavate loodusobjektidega
arvestatakse lisaks meresdidu voimalustele eelkdige looduskaitseliste
eesmarkidega. Taiendavate laevateede vdi veeliiklusalade kavandamine
looduskaitsealal toimub koostdds Keskkonnaministeeriumiga ja
Keskkonnaametiga. Vdimalikest tekkivatest looduskaitselistest eesmarkidest
laevaliiklusele piiranguid seades tuleb hinnata ja p&hjendada ka piirangutega
tekkivat sotsiaalmajanduslikku mdju ja tagada ala tasakaalustatud areng.
Laevatee ja veeliiklusala kattumisel laskeharjutuste alaga tuleb tagada
harjutuste labiviimine vajalikul ajavahemikul, seades selleks ajaks
laevaliiklusele piirangud Kaitseministeeriumi poolt.

Arvestada tuleb Natura 2000 vdrgustiku aladega. Looduskaitselistest
eesmarkidest laevaliiklusele  piiranguid seades  arvestatakse nii
looduskeskkonna kui tekkiva sotsiaal-majandusliku mojuga, et tagada
valdkondadevaheline tasakaal;

Laevatee ja veeliiklusalade kattumisel maardlaga tuleb tagada maardla
kasutamisvdimalus, vajadusel korraldada ajutiselt Umber laevaliiklust.
kattumisel laevavrakkidega arvestatakse nendega kui kultuurivaartusliku
leiuga ning laevatee asukoht maaratakse koostd6ds Muinsuskaitseametiga.
Laevatee ja veeliiklusala kattumisel veealuse kultuurivaartusega asjade
uputamisalaga, kaadamisalaga, vesiviljelusalaga vdi agariku puugialaga tuleb
koostdds Veeteede Ametiga otsustada voimaliku veeliiklust takistava
objekti/tegevuse asukoht, suurus ja piirangu aeg. Kultuurivaartusega asjade
uputamisel veealuse kultuurivaartusega asjade uputamisalale on vajalik
kultuurivaartusega asjad navigatsioonikaartidel tdhistada ja vajadusel merel
margistada.

8 Parnu maakonnaga piirneva mereala maakonnaplaneering (August 2015)
9 Parnu maakonnaga piirneva mereala maakonnaplaneering (August 2015)
10 Hiiu maakonna merealade planeering (2014)
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10.

11.

Laevatee ja veeliiklusala kattumisel veealuste malestistega tuleb arvestada, et
malestisel on kaitsevoond malestise valiskontuurist kuni 0,2 meremiili (2
kaabeltaud). Kaitsevoondis tegutsemine on reguleeritud
muinsuskaitseseadusega.

Planeeringuga ei planeerita uusi tuletorne. Tuletornid asuvad valjaspool
planeeringuala, kuid nende tédsektor on planeeringualal, mistottu on tuletornid
naidatud planeeringujoonisel.

Sadamate arendamisel peab jargima jargmisi pdhimdtteid, mis on peamiselt aluseks
vBetud olemasolevast Parnu mereruumi planeeringust (vers. august 2015), kuid mida
on taiendatud teemariihma liikmete poolt:

1.

10.

11.

toimiva sadamate vorgustiku loomiseks ja nende mitmekilgsemaks
kasutamiseks eelisarendatakse sadamaid, mis on olulised kalanduse, turismi
ja kaubanduse seisukohalt ning Uhtlasi vdimaldades vdimalikult laia tegevuste
baasi integreerimist;

kauba- ja/vdi reisisadamates toimuv tegevus peab arvestama piirkonna teisi
tegevusi ning keskkonnahairingutega ei tohi kahjustada puhkemajandust;
sadamate rajamise  aluseks on  asjakohane  planeering  VOi
projekteerimistingimused. Planeeringu voi projekti raames viiakse vajadusel
labi keskkonnamdju hindamine (KSH vdéi KMH), mille kaigus hinnatakse
kavandatava tegevuse sobivust antud asukohas ja kaasnevaid mdjusid ning
maaratakse leevendusmeetmed,;

uute sadamate rajamine maaratakse kohaliku omavalitsuse planeeringuga.
Kohaliku omavalitsuse Uldplaneeringuga tuleb maarata sadamatele ja
vaikesadamatele juurdepaas ja Uhendus vajaliku taristuga maismaal;
stivendustdédde voimalus ja nende labiviimine, toimub vastavalt kehtivale
regulatsioonile;

juurdepaasud vaikesadamatesse, kus teede vork puudub, lahendatakse
maismaale tehtava  maakonnaplaneeringu, kohaliku  omavalitsuse
Uldplaneeringu vdi detailplaneeringuga;

sadam kantakse sadamaregistrisse;

sadamate rajamisel vdi nende rekonstrueerimisel ehitatakse valja aluste
veeskamiskoht. Kohalike omavalitsuste Uldplaneeringutega maaratakse
taiendavad veeskamiskohad ja juurdepaasud kohalikest oludest ja vajadustest
[&htuvalt;

kalasadamate arendamisel arvestatakse kala kvaliteedi tagamiseks
esmatddtlemise ja lossimistingimuste parandamisega ning vastavate
seonduvate regulatsioonidega,;

sadamate kattumisel olemasolevate looduskaitseliste eesmarkidega tuleb
l&htuda looduskaitselistest ~ eesmarkidest. Voéimalikest  tekkivatest
looduskaitselistest eesmarkidest sadamate arengule piiranguid seades tuleb
hinnata ja pdhjendada ka piirangutega tekkivat sotsiaalmajanduslikku moju ja
tagada vdimalusel sadamate arenguvdimalused;

reostustorje tagamiseks on vaja tagada ja sailitada laugema kaldega to0laeva
vette laskmise voimalused.
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Taliteede/jaatee toimimiseks ja kaitseks peab jargima jargmisi pohimotteid*::

1. Veeliiklusala kattumisel jaateega otsustab Veeteede Amet laevaliikluse
piiramise. Hoiualaga kattumisel otsustab ala valitseja (Keskkonnaamet) jaatee
lubatavuse.

2. Vodimalike uute jaateede kattumisel olemasolevate voi uute looduskaitseliste
eesmarkidega tuleb lahtuda looduskaitselistest eesmarkidest.

3. taliteede kasutamise periood maaratakse Veeteede Ameti ja Maanteeameti
koostdos;

4. taliteel liikumisel arvestatakse Maanteeameti poolt seatud liiklemise reegleid.

11 Parnu maakonnaga piirneva mereala maakonnaplaneering (August 2015)
11 Hiiu maakonna merealade planeering (2014)
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Meretransport ja merekeskkond

Meretransport muutub aasta-aastalt keskkonna sdbralikumaks transpordiviisiks.
Tulenevalt Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) ja EL karmistunud
keskkonnanduetest laevandusele muutub laevandus keskkonda vahem saastavaks
vorreldes 2015 aastale eelnevate aastatega, mis omakorda suunab laevaomanikke
vitma kasutusele erinevaid alternatiivseid lahendusi. Lisaks karmistuvatele
keskkonnanduetele on laevanduse puhul tegemist arilise ettevbtmisega, mille
eesmargiks on teenida kasumit, millest tulenevalt on laevanduse igapaevaseks osaks
meretranspordi optimeerimine ning efektiivsemaks muutmine alustades marsruutide ja
sbidugraafikute  optimeerimisest I6petades tehnoloogiliste ning laevakere
ehituslike/disaini muudatustega, mis koik kaudselt aitavad kaasa merekeskkonna
sailimisele vbi paranemisele. Mereruumi planeerimise kdigus ei saa uldjuhul
otseselt lahendada laevandusega kaasnevat keskkonnareostuse probleemi,
kuna selleks on ette ndhtud muud regulatiivsed dokumendid nagu seda on
MARPOL 73/78 - Rahvusvaheline laevadelt pdhjustatava merereostuse valtimise
konventsioon (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships),
Ballastvee konventsioon (Ballast Water Management Convention) Rahvusvahelise
naftareostusfondi 1992. aasta konventsioon, Ladnemere piirkonna merekeskkonna
kaitse konventsioon, Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiv 2000/59/EU
laevaheitmete ja lastijaatmete vastuvotmise seadmete kohta sadamates, Euroopa
Liidu vaavlidirektiiv 2012/33/EU olles direktiivi 1999/32/EC taiendus.

Laevanduse moju merekeskkonnale on mitmesugune, kuid peamised operatiivsed
merekeskkonda kahjustavad saasteliigid on jargmised:

e atmosfaarisaaste;

e veealune mura;

e ballastvesi (voorliigid);
e reovesi.

Operatiivsetele saasteliikidele lisanduvad mitmed kaudsed saasteallikad, mis vdivad
olla Uhekordsed voi aset leida mingi luhema perioodi jooksul: nafta- voi
keemiareostused, suvendamisega kaasnev reostus, mereprugi jm.

Peamised merereostuse valtimise reeglid on koondatud rahvusvahelisse
konventsiooni merereostuse valtimiseks laevadelt ning tuntud kui MARPOL 73/78
(MARPOL). Konventsioon voeti vastu 1973. aastal ja seda taiendati protokolliga 1978.
aastal. MARPOL konventsiooni on jark-jargult tdiendatud mitmete uuendustega, kuid
peamisteks konventsiooni mojuvaldkondadeks on: nafta- ja naftasaadused,;
kemikaalid; pakitud ohtlik kaup; reoveed; prigi ja heitmed dhku.

Uuendused meretranspordi keskkonnaalastele néuetele

IMO MARPOL konventsiooni ja EL vaavlidirektiivi alusel on kehtestatud Euroopas SOy
heitkoguste kontrolli piirkonnad (SECA), mille hulka kuuluvad lisaks P&hja-Ameerika
rannikule Laanemeri, Péhjameri ja Inglise kanal ning kus alates 1. jaanuarist 2015
peavad laevad kasutama kutust vaavlisisaldusega <0,1% massist vdi samavaarset
alternatiivset ja heakskiidetud heitkoguste vahendamise tehnoloogiat, eeldusel et need
laevad jatkuvalt saavutavad heitkoguste vahendamise, mis oleks vahemalt vordvaarne
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heitkoguste vahendamisega, mis saavutataks kehtestatud kituste vaavlisisalduse
piirmaarade abil.*?

Tabel 4. IMO poolt kehtestatud laevakituste vaavlisisalduse piirnormid 3

Rakendusaeg SECA alad Globaalselt Skruuberid
Enne 01.03.2010 1,5% 4,5% Ainult SECA-des
01.03.2010 1.0% Alternatiivabindud

(skruuberid) ECA-

0,
2012 . 3_’5 % des ja globaalselt
2015 0.1% Labivaatus
vastavalt 2020. a
2018 kiituse olukorrale
2020 0,5%, HFO lubatud
2025

IMO NOx emissioonide piirmaarad on jagatud kolmeks tasemeks — tase I, tase Il ja
tase Ill. Taseme | standardid kinnitati 1997. aasta MARPOL lisas 6 ja tasemetele Il/IlI
IMO Merekeskkonnakaitse Komitee poolt oktoobris 2008. Tasemete jark-jarguline
rakendamine kavandati ajavahemikus 2000 kuni 2016. Alates 1. jaanuarist 2011.
aastast kehtivad laevamootorite heitgaaside NOy sisaldusele tasemega |l satestatud
piirnormid (joonis 7). Taseme Il rakendusaeg ja —tingimused kavandati kehtestada
aastal 2016, kuid hetkel on see I6plikult otsustamata.*

12 Kopti M., Punab H., Giildenkoh M. Veeldatud maagaasi laevakiitusena kasutuselevotu
tehnilise ja majandusliku teostatavuse uuring. Tallinn 2015.
13 Kopti M., Punab H., Giildenkoh M. Veeldatud maagaasi laevakiitusena kasutuselevotu
tehnilise ja majandusliku teostatavuse uuring. Tallinn 2015.
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Joonis 7. NOx lubatud piirsisaldus laevadiislite valjalaskegaasides'®

Lisaks eelnevalt kehtestatud SECA piirkondadele votsid MARPOL konventsiooni
osapooled IMO Merekeskkonnakaitse Komitee (MEPC) 62. kohtumisel 11.-15. juulil
2011 Londonis vastu Ulemaailmselt siduva meetme vahendada rahvusvahelise
meretranspordi poolt tekitavat CO. emissiooni ning taiustada uute laevade
energiatdbhusust. Selleks hakatakse uutele laevadele kohaldama Energia Téhususe
Disaini Indeksit (Energy Efficiency Design Index — EEDI). MARPOL konventsiooni
protokolli lisa VI, mis kasitleb dhusaastet laevadelt, taiendati uue peatikiga 4. EEDI
muutub kohustuslikuks alates 2015. aastast. EEDI seab tehnilise standardi kindla
kategooriaga uute laevade energiatdhususe tdiustamiseks, mis vdhendab aastaks
2030 CO, kogust umbes 25-30% vdrra. Indeksit kohaldatakse suuremale osale
maailma kaubalaevastikust, mis oodatavalt katab 70% uute laevade emissioonist.'®

MARPOL 73/78 konventsiooni jargi peavad 2003. aastal ja hiliem ehitatud laevad
olema varustatud reovee bioloogiliste puhastusseadmetega. 1975-2002 ehitatud
laevad peavad olema nendega varustatud hiljemalt 2015. aastaks. Enne 1975. aastat
ehitatud laevadele puhastusseadmete paigaldamine on aga vabatahtlik. MARPOLI
jargi voivad laevad rannikust vahemalt 4 miili kaugusel 4 sdlmelise sdidukiiruse ajal
merre lasta vaid puhastatud ja desinfitseeritud reovee. Vastavalt td6tlemata reovett
voib merre lasta rannikust vahemalt 12 miili kaugusel. Reoveepuhastamise

15 Kopti M., Punab H., Giildenkoh M. Veeldatud maagaasi laevakiitusena kasutuselevotu
tehnilise ja majandusliku teostatavuse uuring. Tallinn 2015.

16 Mandatory energy efficiency measures for international shipping adopted at IMO
environment meeting. Marine Environment Protection Committee (MEPC) — 62nd session: 11
to 15 July 2011. http://www.imo.org/MediaCentre/PressBriefings/Pages/42-mepc-
ghg.aspx#.VQ dMY6sVMI
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seadmetega mittevarustatud laevad annavad spetsiaalsetesse kogumispaakidesse
korjatud reovee sadamates Ule asjakohastele teenusepakkujatele. Kui Ladnemere
aarsete riikide eesmark taitub, siis kuulutatakse Laanemeri MARPOL 73/78 kaudu
eripiirkonnaks, kus laevad peavad kogu neil tekkiva reovee (ka heitvee) sadamates
dle andma.l” Vastavalt IMO MEPC 69 kohtumisele joustuvad Laadnemere osas
eeldatavasti alates 1. septembrist 2017 antud tingimused reisilaevadele ja hakkavad
kehtima uutele reisilaevadele alates 1. juuni 2019 ja olemasolevatele laevadele alates
1. juuni 2021.'® See tdhendab, et reovee kogumise ja vastuvotmise osas peavad
uuendusi tegema nii laevatootjad kui sadamalinnad, sest mdistlik lahendus seisneb
sadamalinnade kanalisatsioonististeemide taiendamises nii, et need suudaksid vastu
votta ka sadamasse tulnud laevade reovee.

Laevade ballastvee ja -setete kaudu voorliikide leviku ja voorliikide poolt
pohjustatavate riskide vahendamiseks vottis Rahvusvaheline Mereorganisatsioon
(IMO) 2004. aastal vastu laevade ballastvee ja -setete kontrolli ning kaitlemise
rahvusvahelise konventsiooni ehk ballastvee kaitlemise konventsiooni.

Peruu ratifitseeris 2015. aastal ballastvee kaitlemise konventsiooni, mille tulemusel on
konventsiooni ratifitseerinud 49 riiki, mille kogutonnaaz kokku moodustab 34,79%
maailma laevastikust. Konventsioon joustub 12 kuud parast seda, kui konventsiooni
on ratifitseerinud 35% maailma kogutonnaazist'®, mille tottu voib ette ndha peatset
ballastvee kaitlemise konventsiooni rakendumist.

Vaatamata sellele, et konventsioon pole veel jdustunud, otsustas Helsingi Komisjon
2007. aasta novembris Ladnemere tegevuskava vastuvdtmisega, et ballastvee
kaitlemise konventsiooni vdiks osaliselt hakata kohaldama vabatahtlikkuse korras juba
1. aprillist 2008. Ballastvee kaitlemise konventsiooni ennetahtaegne osaline
kohaldamine vabatahtlikus korras aitaks vahendada ballastvee vahetusest tulenevaid
voorliikidega seotud riske juba praegu. Konventsiooni vabatahtlik ennetahtaegne
osaline rakendamine tahendab sisuliselt seda, et laev vahetab ballastvee enne laeva
sisenemist Kirde-Atlandi ookeani maaratud aladele ja Laanemerre, kui laev siseneb
nimetatud merealadele kas Laane-Aafrika rannikult vdi tle Atlandi ookeani tulles,
jargides ballastvee vahetamisel konventsioonis satestatud ndudeid vee sligavuse ja
laeva asukoha kohta ldhimast maast.?°

17 Keskkonnaministeerium. Laevad ja merekeskkond http://www.envir.ee/et/laevad-ja-
merekeskkond

18 IMO, 2016. Marine Environment Protection Committee (MEPC), 69th session, 18-22 April 2016.
http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/MEPC/Pages/MEPC-69th-session.aspx

1% IMO, 2016. Marine Environment Protection Committee (MEPC), 69th session, 18-22 April 2016.
http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/MEPC/Pages/MEPC-69th-session.aspx

20 Veeteede Amet Ballastvee konventsiooni osaline vabatahtlik kohaldamine alates 1. aprillist
2008 http://www.vta.ee/ballastvee-konventsioon/
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Taiendavad uuringud meretranspordi osas seoses
uleriigilise mereruumi planeeringuga

1. Mereruumi planeerimise seisukohalt olulised uuringud.

a. Mereruumi planeeringutega seonduvad uuringud peaksid olema selgelt
seotud mere ruumilise mddtmega ehk oluline on valja tdétada
metoodika ning 1abi viia uuring, mis vdimaldab peegeldada
meretranspordi ruumilist tegevust nii ruumilises kui ka sotsiaal-
majanduslikus votmes. Majanduslikust aspektist peaks antud uuringule
vastama Rahandusministeeriumi poolt tellitud majandusliku mudeli
uuring.

b. Laevaliikluse ruumiliste arengutrendide ja muutuste uuring.
Kaesoleval hetkel ei ole Eesti osas labi viidud uuringut, mis aitab valja
selgitada laevaliikluse ruumilisi arengutrende ning muutusi. Uuringu
labiviimise eesmargil tuleks valja selgitada, millised on laevaliikluse
ajalis-ruumilised arengutrendid ja muutused (laevaliiklustiheduse
kasv/kahanemine), sadamate ja maismaa vorgustike arenguplaanid,
kaubakaivete muutused, laevade kllastatavused sadamates, liiklus
jaaoludes ning tormiste ilmade korral jms. Rahvusvaheliste projektide
raames on koostatud mitmeid GIS kaardikihte, kuid samas puudub
pdhjalik analtitiline ja kirjeldav osa, mis véimaldaks eelpool valjatoodut
terviklikult arvesse vdtta mereruumi planeerimise protsessis.

c. Mereséiduohutus ja mereruumiplaneerimine. Riskide hindamise
metoodika rakendamine. Tuleviku suundumusi arvesse véttes on
oluline meresobiduohutusest l|ahtuvalt avamere tehisrajatiste (nt.
tuulikuparkide, laineenergia, vesiviljeluse) kui ka muude laevaliiklust
piiravate alade kehtestamisega vajalik laevateede riskianallilside
[&biviimine ja riskide juhtimisplaanide metoodika rakendamine Eestis.
Siinjuures saab olema taiendavaks alusmaterjaliks International
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities
(IALA) poolt valjatodtatav juhendmaterjal teemal ”Navigational Safety
within Marine Spatial Planning”, mille vastuvétmine on kavandatud
talv 2017. Lisamaterjalidena vdib aluseks voétta ka teisi soovitusi nagu
naiteks "The shipping industry and marine spatial planning” (The
Nautical Institute, The World Ocean Council); "White Paper on Offshore
Wind Energy - Partial review of the National Water Plan Holland Coast
and area north of the Wadden Islands” (nimekiri ei ole 16plik).

d. Vaikelaevade mereruumi kasutuse ja arengutrendide uuring. Kui
kauba-, reisi- ja kalapuugilaevade ruumilised peegeldused GIS kujul on
praeguseks suhteliselt hasti kattesaadavad, siis vajalik on labi viia
vaikelaevade sdidujalgede ning plaanitavate arengutrendide uuring, et
selgitada valja huvilaevade poolt kasutatavad veealad, liikluse tihedus
piirkonniti ~ jm veeliikluse ohutuse ja vaikelaevaliikluse
arendamiseks/planeerimiseks vajalik info.

23



2. Kaudsed uuringud/analiiiisid, mis toetavad mereruumi planeerimist,
kuid samas ei ole tingimata vajalikud.

a. Keskkonna valdkonnaga haakuvate uuringutena on antud soovitus Iabi
viia ja vbtta arvesse planeeringu koostamisel planeeritavad
suvendustodde piirkonnad ja perioodilisus.

b. Lisaks on vajalik olemasolevate kaadamisalade analuus ja otstarbekus
ning uute planeerimine mereruumi planeerimise protsessi jooksul.

c. Uhtlasi on dra margitud huvirihmade poolt uuringu vajadus laevade
poolt tekitatud jarellainetuse mdjust rannikule.
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Lisad

DRAFT - Baltic Sea ship intensity
Year 2014 - All ship types

This map shows the number of ships crossing
each cell. The cell size is 1 x1 km based on
INSPIRE Geographical Grid System.

Only IMO registered ships have been mapped.
The source of the data is HELCOM AlS.

Number of shipz per year

Very low Low High Very high
1 826 1225 2025 18947
[}
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DRAFT - Baltic Sea ship intensity
Year 2014 - Passenger ships

This map shows the number of ships crossing
each cell. The cell size is 1 x1 km based on
INSPIRE Geographical Grid System.

Only IMO registered ships have been mapped.
The source of the data is HELCOM AIS.

Numbar of hipz par year
Very low Low
1 22

High Very high
126 24

7

DRAFT - Baltic Sea ship intensity
Year 2014 - Fishing ships

This map shows the number of ships crossing
each cell. The cell size is 1 x1 km based on
INSPIRE Geographical Grid System.

Both IMO and non-IMO ships have been
mapped. The source of the data is HELCOM AIS.

Numbar of shipz per yaar
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Baltic Sea ship intensity 2013
Cargo

Numbar of IMO shipz crossing sach call. The
call size iz 1 x1 km based on INSPIRE

Caographical Crid System.
Tha source of the data is HELCOM AlS.

Numbar of ships er year
Varylow  Low High  Vaery high
1 sae 124 1812 1eat

Baltic Sea ship intensity 2013
Tanker

Number of IMO zhipz croszing each call. The
call ziza iz 1 x1 km bazed on INSPIRE
Caographical Crid System.

The zource of the data iz HELCOM AlS.

Wumber of hipz per year
Vary low Low High Vary high
1 a7 ez0 2 179
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Baltic Sea ship intensity 2013
Ships with length < 100 m

Number of IMO zhips croszing sach call. The.
call size iz 1 x1 km bazed on INSPIRE
Csographical Crid System.

Thae zourcs of the data iz HELCOM AIS.

Wumber of thips per year
Varylow  Low High  Vary high
e s

nd, y R Wu o
: CtargRon w ) X o AN -
:ﬁtic Se:h slhip intelr:’s;ty fg:,a : amnnz:'d ;" A G
ips with len: - m ) s
P ol o By g 2
Numbar of IMO zhipz crozsing aach call. Tha A
call ziza iz 1 x1 km bazed on INSPIRE
Gaographical Crid System.
Tha sourcs of the data iz HELCOM AIS.

Numbar of ships per year
Varylow  Low High  Very high
e 2z 248 2ose
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Baltic Sea ship intensity 2013
Ships with length 151 - 200 m

Number of IMO zhips croszing sach call. Tha
call size iz 1 x1 km bazed on INSPIRE
Caographical Crid System.

The zourcs of the data iz HELCOM AlS.

Iie T R -

Baltic Sea ship intensity 2013
Ships with length > 201 m

Number of IMO zhips croszing sach call. Tha
call ziza iz 1 x1 km based on INSPIRE
Caographical Crid System.

The sourcs of the data iz HELCOM AlS.
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