Uuring

Ida-Viru maakonna optimaalse ja sidustatud transpordi
(sh kergliiklusteede) vorgustiku toime kavandamine



Sissejuhatus

Vastavalt Ida-Viru Maavalitsuse poolt koostatud lahtelilesandele on uuringu eesmargiks
analliisida maakonna jalg- ja jalgrattateid lahtuvalt konfliktkohtadest ning koostada jalg-ja
jalgrattateede valja arendamise kava.

Tapsemad Ulesanded on alljargnevad:
1. Anallisida maakonna olemasolevat ning Gildplaneeringutes (maakonna ja kohalike
omavalitsuste planeeringud) planeeritavat jalgratta- ja jalgteede vorgustikku, ldhtudes
kasutatavusest, liiklussagedusest, ohutusest ning muudest objektiivsetest asjaoludest;
2. Kasutades labiviidud modtmistulemusi markida kdige ohtlikumad teedeldigud ning
kriitilisemad koridorid kergliikluse korraldamise jaoks;
3. Maaratleda prioriteetsed jalg- ja jalgrattateede koridorid t66hdive ja tootajate
lilkumise aspekti arvestades;
4. Analliisida ja maaratleda maakonna peamiste turismiobjektide ligipdasetavuse
aspekti maakonna kdlaliste jaoks (lihistranspordis6lmedest objektideni jne);
5. Koostada Ida-Viru maakonna jalgratta- ja jalgteede vérgustiku vilja arendamise
kava, tuues valja prioriteetsed teeldigud.

Kuna uuringualaks on terve maakond, analiiiisitakse tapsusastmest tulenevalt eelkoige
jalg- ja jalgrattatee vajadusi. Kavandatavate jalg- ja jalgrattateede iseloom ja tehniline
lahendus tapsustub edasisel planeerimisel ja projekteerimisel.

Uuringu labiviimisel on kasutatud Maanteeameti liikluskoormuse ja liikusdnnetuste andmeid
ning maakonna-tasandi ruumilisi planeeringuid. Uuring koosneb kaardimaterijalist ja
tekstiosast. Kaardile on kantud jalg- ja jalgrattateede anallitsi tulemused koos olulisemate
lahteandmete (olulise raskeliikluse osatdhtsusega teeldigud; liiklusGnnetuste andmed;
turismiobjektid; keskused; haridusasutused).

Uuringu labiviijateks olid OU Reaalprojekt (Mikk Reier, Marian Sepp) ja OU Hendrikson&Ko
(Pille Metspalu, Jaanus Padrik).



1. Ida-Virumaa transpordisiisteem ja liikuvusvajadused

Ida-Virumaa on piiriddrne maakond, mis on mitmete oluliste transiitteede asukohaks.
Tallinn-Narva pdhimaantee E20/1 Iabib maakonna pdhjaosa ida-ldane suunaliselt ja on kdrge
liikluskoormusega maanteeks nii raskeliikluse kui vdikeautode osas (2014 aasta andmetel
AKOL 4125 - 12531 autot/6dpaevas, sh 12 — 18% raskeliiklust). P&hja-Iduna suunaliselt l3bib
maakonda oluline Eesti-sisene liikkumistee — Jdhvi-Tartu-Valga pdhimaantee E264/3, mille
liikluskoormus on samuti kdrge (2014 aasta andmetel AKOL 1446 — 6817 autot/6dpaevas, 2 -
14% raskeliiklust). Olulist osa mangivad ka tugi- ja kdrvalmaanteed, mis koos kohalike
teedega moodustavad maakonna tihedamalt asustatud alasid piisava tihedusega katva
teedevorgu.

Ida-Virumaa transpordislisteemi eriparaks on suhteliselt tihe ja mitmeotstarbeline
raudteevork. Vorgustik koosneb Tallinn-Tapa Narva reisi- ja kaubaveotrassist ja
toostusraudteedest, mis Uhendavad Sillamae, Kohtla-Jarve ja Narva to0stusalasid ja Balti
elektrijaama. Lisaks paikneb maakonna IGunaosas nn pd&levkiviraudtee, mis on rajatud
karjaaride ja kaevanduste teenindamiseks ning pdlevkivi veoks.

Jalg- ja jalgrattateede vorgustik on Ida-Virumaal seotud eelkdige keskuslinnade ja —
asulatega. Pikemaid vahemaid katavad nn kergliikluse marsruudid — viitadega tahistatud
vOimalikud liikumisteed jalgratturitele maanteedel ja vdiksematel teedel. Suuremate
keskuste vahel on 2015. aastaks rajatud ~35,5km jalgratta- kdnniteid (linnasisesed jalg- ja
jalgrattateed lisanduvad).

Liilkuvusvajaduste kujunemisel tuleb silmas pidada Ida-Virumaa ruumilist eripara — tihedalt
asustatud pdhjaosa, kus oluline ka transiitliiklus ja hajusamat, vaikeste kohalike keskustega
Idunaosa, kus liikuvus aktiviseerub suveperioodil. PGhjaosa linnaliste asulate “rida” toimib
praktiliselt Ghtse toimepiirkonnana, kus keskused ja nende lahitagamaa on tihedalt seotud
labi igapdevase pendelrande. T66- ja haridusalane pendelranne toimub ka Idunaosas, kuid
vaiksemas mahus. Eelkdige tuleb maakonna Idunapiirkonnas arvestada sessoonsete
muutustega rahvastikus ja sellest tulenevate puhkeotstarbeliste liikumiste osatdahtsuse
tdusuga.

2. Jalg- ja jalgrattateed jatkusuutliku elukeskkonna osana

Saastva arengu pohimotede levimisel on jalgsi ja jalgrattaga liikumine muutunud aina
populaarsemaks. Autovabade liikkumisvdimaluste tagamine muudab elukeskkonna
atraktiivsemaks, vdimaldab tegeleda tervisespordiga ja aitab hoida loodusvaartusi.

Jalg- ja jalgrattateede arendamist tuleb pidada oluliseks jargmistel pdhjustel:
= Alternatiivne liikumisvdimalus autoga sditmisele véimaldab parandada elanikkonna
tervist, mis tdnu autostumisele ja vdahesele liikumisele on oluliselt halvenenud.
Vabas Ohus liikumise propageerimine ja selleks véimaluste loomine, sh igapdevaste
kdikude sooritamiseks, on oluliselt odavam ning jatkusuutlikum kui
meditsiinististeemi arendamine ja Gleval pidamine.



= Kergliiklus on keskkonnasdbralik liikumisviis; selle arendamine aitab vdhendada
fossiilklituste pdletamist ning CO2 dhku paiskamist tanu kergliikluse arvelt
vahenevale autokasutusele. Iga kergliikleja pealt sdastetavad kogused on kill
vaikesed, kuid suurema muutuse loob siin métteviisi muutumine ja levimine.

= Toimiva kergliiklusteede vorgu valja arendamine ning kergliikluse kui igapdevase
lilkumisviisi propageerimine aitab pikemas perspektiivis ruumi kokku hoida tanavate
ja teede laiendamise ning parklate rajamise arvelt — x arv jalgratast/jalakéijat mahub
oluliselt vdiksemale maaalale kui sama arv autosid.

= Kergliiklusvoimalused edendavad sotsiaalset vordsust. Tingimustes, kus asustus
paikneb piki maanteid, loob kergliiklustee turvalisema liikumisvoimaluse neile, kes
autot ei kasuta voi kel puudub véimalus seda teha, véimaldades muuhulgas paremat
ligipadsu Uhistranspordile. Eeslinnades ja maa-asulates, kus teedevork on sageli
rajatud, moeldes eelkdige autoga liiklemise voimalustele ja mugavusele, tdiendab
kergliiklusteede rajamine elanike, sh laste lilkkumisvéimalusi véljaspool koduaeda.

3. Jalg- ja jalgrattateede analiiiisi lahtekohad

3.1. Liiklusohutus

Jalg -ja jalgrattateede kavandamise Uheks peamiseks eesmargiks on liiklusohutuse
parandamine. AnalliUsi labiviimisel kanti kaardile jalakaijate ja jalgratturitega juhtunud
liiklusdnnetused ajavahemikus aastatel 2005 — 2015 riigimaanteedel, eristades vigastustega
ja hukkunuga I6ppenud dnnetused. Nii selgusid liiklusohtlikud teeligud, mis on Gheks
suuniseks jalg- ja jalgrattateede vajaduse Ulle otsustamisel.

Kaardianallilis naitab, et suurem osa 6nnetusi jalakaijatega on toiminud jalakaijate liikkumisel
piki teed voi bussipeatuste piirkonnas tee lletamisel.

3.2. Raskeliiklus

Jalgratturitele ja jalakaijatele muudavad liikumise ebamugavaks ja ohtlikuks maanteedel
liilkuvad raskeveokid, nii veoautod, bussid kui autorongid. Anallilsikaardile on kantud
teelGigud, kus raskeliikluse osakaal on suurem kui 10% kogu liiklusest. Nimetatud teeldikudel
tuleb tahelepanu pddrata ohutu kergliikluse véimaluste tagamisele, eriti kui tegemist on
asustatud piirkonna vGi oluliste sintmarkide vaheliste teedega.

Raskeliiklusega teeldigud on Ida-Virumaal suurelt jaolt kas p6himaanteed, seega transiit voi
kaevanduspiirkondadega seotud autotransport.

Teeldikudele, kus raskeliikluse osakaal on suur (rohkem kui 10%), tuleb tahelepanu podrata
juba vaikese kergliikluse vajaduse puhul, et tagada jalakaijatele ohutu liikkumisvéimalus.

3.3. Liikumise sihtkohad

Jalg- ja jalgrattateede vajaduse hindamisel on oluline jalgida liikumisvooge pShjustavate
sihtmarkide paiknemist. Olulisemad sihtmargid, mis kajastuvad alljargnevates
alapeatikkides, on kantud analllsikaardile.



3.3.1 Keskused kui téokohtade koondumiskohad

Jalg- ja jalgrattateede vajaduse ruumilisel madramisel on kdige olulisemaks |dhtekohaks

keskuste paiknemine. Keskused on tagamaa jaoks nii tookohtade kui ka teenuste

koondumiskohad, mistottu keskustesse “suubuvad” jalg- ja jalgrattateed parandavad

oluliselt piirkonna ruumilist sidusust ning edenedavad elukvaliteeti.

Ida-Virumaa keskustevérk on maaratletud maakonnaplaneeringuga (2015.a nov. seisuga

maavanema poolt vastu voetud ja avalikul vdljapanekul) ning kajastub alljargenval skeemil.
dVarva-Joesuu linn

Aseri alevik
k\ Kotitla-Jarve line T"”a;’;fgwk —Sillamée /,né/ ﬁ
\
. ) 7 \¥ 9 .~ — Narva linn
: § d Kohl/aJaNs linna Oru linnaosa
N\ N—"

2onda.siovik % c\é,,)"Kohtla N6mme alev) <
@ DN n\/@hw linn

KIV[O/I I[nn Passi linn Kohtla-dan/e*/mna a_Sompa linnaosa

Mzetaguse algvik Maakondlik keskus

N\ Kuremée kila

@ Diirkondlik keskus

®  Kohalik keskus

Lihikeskus

(ﬁ O Kaksikkeskus

Lohustd alevik

20 km

Ida-Viru maakonna keskustevork. Allikas: koostamisel olev Ida-Viru maakonnaplaneering.

3.3.2 Turismiobjektid

Head jalgsi ja jalgrattaga lilkkumise vdimalused on olulised ka vaatamisvaarsuste atraktiivsuse
téstmisel, tagades juurdepdasu ja soodustades meeldivas keskkonnas pikemalt viibimist.
Turismiobjektide kasitlemisel on tuginetud Ida-Viru maakonna arengukavale 2014-2020.
Arengukava turismi peatiikk nimetab mitmeid sihtmarke ja vaatamisvaarsusi, toob esile
toostusparandit. Eesmargiks on seatud olemasolevate kilastuskeskuste kvalitatiivne
edasiarendamine ning uute atraktsioonide loomine eriti Narva ning Peipsi p&hjaranniku
piirkondades.

Anallilsikaardile on kantud turismiobjektid alljargnevas loetelus:
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3.3.3 Haridusasutused

Haridusalane ranne on oluliseks kergliiklusvajaduse pdhjenduseks. Koolinoored
moodustavad kdige arvukama jalakaijate ja ratturite grupi, kellele on vaja luua ohutud ja
mugavad liikumisvdimalused. Seet6ttu on analiilisikaardile kantud ka haridusasutuste
paiknemine.

3.3.4 Uhistranspordisdlmed

Uhistranspordisdlmed on liikuvussiisteemis keskse tihtsusega — tegemist on erinevate
lilkumisviiside “kohtumispaikadega”, kus inimesed liiguvad nii jalgsi, rattaga, autoga kui
ihistranspordiga. Uhistranspordi peatustes on eeldatavasti seoses teede iiletusega juhtunud
ka koige rohkem liiklusdnnetusi. Eelnevast tulenevalt vajavad lihistranspordisélmed jalg- ja
jalgrattateede vGimaluste kavandamisel eritdhelepanu.



4. Ida-Virumaa jalg- ja jalgrattateede viljaarendamise kava

4.1 Prioriteetsed teeldigud

Anallisi tulemusel on ptk 3 toodud Iahtekohtade alusel vélja selgitatud prioriteetsed jalg-ja
jalgrattateede asukohad. Prioriteetsuse otsustamisel oli maaravaks jalakaija ja jalgratturi
ohutuse ja lilkkumismugavuse tagamise vajadus olulistel liikkumissuundadel. Kaardil on
eristatud olemasolevad, varasemalt planeeritud ja tdiendavalt planeeritavad jalg- ja
jalgrattateede vajadust tahistavad Idigud. Prioriteetsed teeldigud on kantud
analttsikaardile, punane taisjoon tahistab esimest prioriteetsusklassi, roosakas taisjoon teist
prioriteetsusklassi. Jalgratta marsruut, kus on vajalik eelkdige teetdhistus viitadega ja osades
kohtades ka margistusega teekattel, on tahistatud kollase joonega.

Esimesse prioriteedi klassi on kantud need teeldigud, kus eelkdige on toimunud palju
liiklusGnnetusi jalakdijatega ning samas on maanteeldigul ka suur raskeliikluse osakaal.
Samuti kuuluvad siia teeldigud, mille dares on suurem kergliikluse vajadus — koolide vm
analoogsete asutuse tottu.

Teise prioriteedi klassi on kantud maanteel&igud, kus nii koguliikluse arvud kui ka ja
raskeliikluse osakaal ei ole nii suur, samas on need teed ihenduseks erinevate
tdmbekeskuste vahel ( naiteks puhkealade — elamupiirkondade vahelised liikumissuunad).
Kolmanda prioriteedi klassi moodustavad teed, kus on tunduvalt suurenenud kergliikluse
osa suvisel puhkuste perioodil. Samas on nendel teedel Uldine liiklussagedus vaike.

4.2 Valjaarendamise pohimotted

Kaesolevas uuringus valjapakutud jalg -ja jalgrattateede vajadusega arvestatakse
strateegiliste arengudokumentide koostamisel, muuhulgas ka maanteede planeerimisel,
projekteerimisel ja rekonstrueerimisel, samuti kohaliku tasandi planeeringutes.

Uuringus valjatoodud prioriteetsete jalg- ja jalgrattatee 16ikude rajamine toimub pikema
ajaperioodi jooksul, jark-jargult. Teede valjaarendamine toimub kohalike omavalitsuste,
Maanteeameti ning maaomanike omavahelises koostd0s. Jalg- ja jalgrattateede rajamise
rahastamine lepitakse kokku igal tiksikjuhul eraldi, kasutades kohalikke, riiklikke, Euroopa
Liidu ning eravahendeid. Kohalikel omavalitsustel on jalg -ja jalgrattateede véljaarendamisel
soovitatav teha koost6od ka ettevotetega, leidmaks véimalusi kergliikluse arendamiseks ja
hoolduse korraldamiseks. Jalgrattateed ja jalgteed kui kohalikud teed (teeseaduse § 51 )
maistes tuleb votta arvele kohalike teede registris.



