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IDA-VIRU MAAVANEMA KORRALDUS

Johvi 17.04.2013 nr 1-1/2013/124

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,E20 Johvi-
Narva teeldigu trassikoridori tipsustamine ja Narva
iimbersdidu trassikoridori miiramine* kehtestamine

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,E20 Johvi-Narva teeloigu trassikoridori tdpsustamine ja
Narva iimbersdidu trassikoridori madramine” objektiks on riigi iiks pShimaanteedest, mis kuulub
rahvusvahelisse Trans European Network Transport (TEN-T) teedevorgustikku. Riigi pohimaanteena
iihendab Tallinn-Narva pShimaantee pealinna teiste suurte linnadega, neid omavahel ja tahtsate
sadamate, liikluss6lmede ja piiripunktiga. Teemaplaneeringu koostamise eesmérk on méérata Tallinn-
Narva péhimaantee Johvi-Narva 16igu asukoht ning reserveerida tee ehitamiseks vajalik maaressurss,
et parandada liiklusohutuse tingimusi maanteel ning tagada sujuv ja usaldusvéairne iihendus erinevate
sihtpunktide (rahvusvaheline ja riigisiseste linnade) vahel.

Teemaplaneeringuga luuakse eeldused liiklusohutuse parandamiseks ja sujuva ihenduse loomiseks,
kuna praegune transpordiiihendus Tallinn-Narva maantee J6hvi-Narva 16igul ei vdimalda tagada ohutut
liiklemist liiklussageduse jitkuval suurenemisel, aeg-ruumi kokkusurumist ning rahvusvaheliste
arenguvoimaluste kasutamist. Sujuv ja usaldusvéédrne transpordiiihendus rahvusvahelistel suundadel
mé&jub positiivselt riigi konkurentsivoimele ning parandab keskuste (linnade) koostoo arengut, mis on
keskuste vorguna toimimise eelduseks.

Teemaplaneering ldhtub koostamise ajal kehtinud dokumentides — iileriigilises planeeringus “Eesti
2030+ ning Ida-Viru maakonna planeeringus toodud eesmirkidest.

Planeeringualaks on J6hvi, Toila, Vaivara valla ning Sillamde ja Kohtla-Jarve linna territoorium, kus
valiti I ja I1I klassi maanteele sobivaim trassi asukoht erinevaid trassi asukohaalternatiive kaaludes.

Alates J6hvi 1. liiklussdlmest kuni Vaivara valla idapiirini (km 163,2-208,8) planeeritud 1 klassi
maantee on 2+2 sdiduraja ja sdidusuundade vahelise eraldisribaga, kus I klassi maantee trassi koridori
lajus on 650 meetrit. Trassi koridoris paikneb 150 meetri laiune tee ja tee kaitsevoondi ala.
Planeeritud on lahendused maantee 1 klassi nduetele vastavusse viimiseks, sh trassi koridori
paiknemine. Lisaks trassi koridori paiknemisele  (asukoha médramisele) mdédratakse
teemaplaneeringuga liiklussolmede ja ristete asukohad ning jalg- ja jalgrattateede ja tunnelite ning
kogujateede, bussipeatuste ning parklate, puhkekohtade ja teenindusjaamade orienteeruvad asukohad.
Tulenevalt maakonnaplaneeringu tipsusastmest tipsustuvad eelnimetatud rajatiste asukohad, samuti
eritasandiliste liiklussolmede lahendused ja sellest tulenev maa-ala suurus tee-ehitusprojektiga.
Hoonete asukohad tipsustatakse detailplaneeringuga ja detailplaneeringu kohustuseta alal
projekteerimistingimustega ning ehitusprojekt koostatakse detailplaneeringu vOl
projekteerimistingimuste alusel.

Johvi idapoolne iimbersoit, Vodava-Riigikiila (Narva iimbersoit) trassi asukoht ning Sillamée linna
{imbersditu olemasoleva teega siduv ithendustee planeeritud III kiassi maantee on 1+1 soidurajaga,
kus I1I klassi maantee trassi koridori laius on 420 meetrit. Trassi koridoris paikneb 120 meetri laiune
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tee ja tee kaitsevoondi ala. Planeeritud on lahendused maantee III klassi nouetele vastavusse
viimiseks, sh trassi koridori paiknemine. III klassi maantee puhul on valdavalt tegemist olemasoleva
maantee remondi ja rekonstrueerimisega, mille kaigus rekonstrueeritakse voOi rajatakse (uues
asukohas) kaherealine s6idutee. Silivad olemasolevad mahas6idud ja juurepdisud kinnistutele.
Perspektiivsete kogujateede vajadus I1I klassi maantee puhul puudub.

Maantee trassi asukoha valikul lihtuti pohimottest, et olemasolev hoonestus séiliks ning seejérel
vilditi (kui vahegi voimalik) hoonete jaamist teekaitsevoondisse. Lisaks tehnilistele parameetritele
(vastavalt kehtivale normdokumendile ,, Tee projekteerimise normid ja nouded’’ peab maantee vastama
teatud tehnilistele parameetritele) ja olemasoleva hoonestuse paiknemisele on maantee trassi asukoha
valikul arvestatud kehtivate keskkonnapiirangutega, olemasolevate maardlate ja muinsuskaitse all
olevad objektide paiknemise, inimestele oluliste sihtkohtade ja litkumissuundadega ning kehtestatud
detailplaneeringute lahendustega.

Miira- ja saastetundlike objektide (elamud, iildkasutatavad hooned vms) kaitseks on ette nihtud
meetmed (teemaplaneeringu iildistusastet arvestades) maanteelt kulgeva kahjuliku moju viahendamiseks
— mairatud on konfliktalad maantee trassil, kus elamute ja iildkasutatavate hoonete alal voib maanteel
kulgevast liiklusest tulenevalt miirakoormus pohjustada lubatust korgemat mirataset. Tee-chitusprojekti
ja KMH raames viiakse konfliktalade ulatuses ldbi detailsemad analiiisid (miira modelleerimine)
tapsustamaks miiratokkerajatiste tapseid asukohti ja lahendusi.

Teemaplaneeringu koostamisel on arvesse voetud riigi ja kohaliku omavalitsuse ruumilise arengu
vajadused lahtuvalt majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna arengu
pikaajalistest suundumustest ja vajadustest. Teemaplaneeringu koostamise kdigus koostati jargmised
uuringud ja analiiiisid: liiklusuuring, liiklusohutuse analiiiis, tulemuslikkuse analiiiis, maantee ja sellel
olevate rajatiste seisukorra hindamise aruanne, geoloogiline uuring (koondab geoloogilised ja
hiidrogeoloogilised uuringud Tallinn-Narva maantee vaadeldaval 0igul) ning tasuvusanaliis.
Teemaplaneeringu elluviimisega kaasnevaid olulisi keskkonnamojusid, voimalikke alternatiivseid
lahendusi ning kavandatud negatiivsete mojude leevendamise meetmed on hinnatud keskkonnamadju
strateegilise hindamise (KSH) kdigus. Teemaplaneeringu koostamise kdigus koostatud uuringud ja KSH
tulemused on aluseks planeeringulahendusele. KSH aruandes toodud leevendavate meetmed kuuluvad
arvestamisele iild- ja detailplaneeringute ja tee-ehitusprojektide koostamisel. Keskkonnaameti Viru
regiooni juhataja oma 10.07.2012 kirjaga nr V  6-8/12/49464-8 kiitis heaks Ida-Viru
maakonnaplaneeringut tipsustava teemaplaneeringu ,E20 Johvi-Narva teeloigu trassikoridori
tapsustamine ja Narva iimbersdidu trassikoridori méadramine™ keskkonnamdju strateegilise hindamise
aruande.

Teemaplaneeringu puhul on tegemist erisusega (joonobjekti planeering), mis tdhendab, et maatee
rajamiseks iild- ja detailplaneeringuid reeglina enam koostama ei pea. Vastavalt planeerimisseaduse §
29' Ioigetele S ja 6 kantakse pdrast joonehitise (kdesoleval juhul maantee) asukohavaliku
maakonnaplaneeringu kehtestamist joonehitise asukoht ja maakonnaplaneeringuga kindlaks maératud
maa- ja veealade iildised kasutamistingimused vastavasse varem kehtestatud ildplaneeringusse 30
pieva jooksul maakonnaplaneeringu kehtestamisest arvates. Maantee asukoha kandmisega kohaliku
omavalitsuse iildplaneeringusse loetakse tee ja teekaitsevoondi ala juhtotstarbeks transpordi- voi
liiklusmaa. Kui joonobjekti asukoht on méiratud maakonnaplaneeringuga, toimub joonehitise projekti
koostamine kehtestatud maakonnaplaneeringu alusel. Kui joonobjekti juurde kuulub selle kasutamisega
seotud hoonete ja rajatiste kogum, koostatakse selle ehitamise aluseks vajalik detailplaneering
maakonnaplaneeringu alusel.

Teemaplaneeringu alusel koostatakse jargmise etapina maatee tee-chitusprojekt, millega médratakse
tipne maa-ala tee ja teedevorgu toimimiseks vajalike rajatiste rajamiseks. Tee-ehitusprojekti koosseisu
kuulub iihe osana krundijaotuskava. Selles médratakse tee-ehitustoode ja edasise teehooldusega arvestav
tehniliselt vajalik teemaa, mille ulatuses nihakse ette maa vdérandamine ja sellel maal paiknevate
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hoonete ning rajatiste likvideerimise vajadus. Maanteede ehitamiseks vajalike maade omandamine
toimub vastavalt Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud teehoiukavale Maanteeameti poolt kinnitatud
teeseaduse §-le 19 vastava tee-ehitusprojekti alusel. Parast vastava teeloigu vOi objekti teehoiukavasse
votmist ning selle realiseerimiseks vajalike rahade eraldamist alustab Maanteeamet maade
voorandamise menetlust.

Kuni teemaplaneeringu elluviimiseni voib jdtkuda olemasolev maakasutus vastavalt senisele
sihtotstarbele.  Uldplaneeringute ~ voi  trassi  koridoris detailplaneeringute  koostamisel ~ vOi
projekteerimistingimuste véljastamisel arvestatakse teemaplaneeringutega maaratud trassi koridori ja
teedevorgu toimimiseks vajalike rajatiste asukoha ning teemaplaneeringuga seatud maa-alade
kasutamis- ja ehitustingimusi.

Teemaplaneering koosneb seletuskirjast ja joonistest (koondkaart mo6tkavas 1:100 000 ning tdpsemat
lahendust kirjeldavad kaardid omavalitsuste 10ikes, mis on lahenduse iildplaneeringutesse kandmise
aluseks), teemaplaneeringu protsessi ja keskkonnamoju strateegilise hindamise aruandest ning
menetlusdokumentatsioonist lisade kditena ja uuringute aruannetest.

Teemaplaneeringu koostamise protsessi lébiviimiseks ning sisuliste otsuste vastuvotmiseks moodustati
juhtriihm, kuhu kuulusid Ida-Viru Maavalitsuse, Maanteeameti, Ida Regionaalse Maanteeameti ja
konsultandi (OU Hendrikson&Ko, OU Reaalprojekt) esindajad. Koostdd ja erinevaid osapooli
rahuldava lahenduse viljatdotamise eesmargil kaasati juhtrihma to0sse kohalike omavalitsuste ning
ametkondade (Maa-amet, Keskkonnaamet) esindajad.

Teemaplaneeringu koostamine on toimunud tihedas koostoos avalikkusega. Liahteseisukohtade,
keskkonnaméju  strateegilise  hindamise programmi ja teemaplaneeringu  eskiislahenduse
tutvustamiseks korraldati avalikke viljapanekuid ja arutelusid. Avalikest véljapanekutest ja arutelude
toimumisest teavitati maakonnalehes ,,PGhjarannik®, maavalitsuse veebilehel ning teemaplaneeringu
portaalis. Lahteseisukohtade ja KSH programmi avalikustamine toimus ajavahemikul oktoober-
november 2009 planeeringuala kohalikes omavalitsustes ja maavalitsuses. Avalikustamise jirgne
avalik arutelu toimus 17.11.2009 Ida-Viru Maavalitsuses. Tdiendav avalik arutelu korraldati
vorreldavate trassivariantide vordlustulemuste tutvustamiseks, mis toimus 13.04.2010 Ida-Viru
Maavalitsuses. Teemaplaneeringu eskiislahenduse tutvustamiseks korraldati avalikud arutelud
03.09.2010 Ida-Viru Maavalitsuses ning 07.09.2010 Sillamde Linnavalitsuses ja Vaivara
Vallavalitsuses.

Ajavahemikul detsember 2010 kuni jaanuar 2012 toimus teemaplaneeringu kooskdlastamine kohalike
omavalitsuste ja ametkondadega. Teemaplaneering esitati kooskdlastamiseks jargmistele kohalikele
omavalitsustele ja ametkondadele: Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
Keskkonnaministeerium, Kultuuriministeerium, Keskkonnaameti Viru regioon, Toila Vallavalitsus,
Sillamie Linnavalitsus, Vaivara Vallavalitsus, J6hvi Vallavalitsus, Narva Linnavalitsus, Narva-Joesuu
Linnavalitsus, Kohtla-Jirve Linnavalitsus, Jogeva Maavalitsus, Lidne-Viru Maavalitsus, AS Eesti
kaevandused.

Regionaalminister maaras 16.12.2010 kirjaga nr 13-2/10-1 teiste kohalike omavalitsuste voi
riigiasutuste kooskolastuste vajaduse jargmiselt: Maanteeamet, Terviseameti Ida talitus, [da-Eesti
Padstekeskus.

Teemaplaneeringu kooskolastasid markusteta: Toila Vallavalitsus, Narva-Joesuu Linnavalitsus,
Kohtla-Jirve Linnavalitsus, Jogeva Maavalitsus, Lédne-Viru Maavalitsus, AS Eesti kaevandus,
Terviseameti Ida talitus, Ida-Eesti Paédstekeskus.

Teemaplaneeringu  kooskélastas ~ mirkuste  voi tingimustega:  Keskkonnaministeerium,
Keskkonnaameti Viru regioon, Sillamée Linnavalitsus, Vaivara Vallavalitsus, Narva Linnavalitsus,
Johvi Vallavalitsus.



Johvi Vallavalitsus esitas teemaplaneeringu kooskolastamise etapis 27.01.2011 kirjaga nr 7-1.3/5981-
4 Johvi Vallavolikogu 27.01.2011 mittekooskolastava otsuse nr 89. Ida-Viru Maavalitsus arvestades
pohjendatud  ettepanekuid ja markusi, korrigeeris teemaplaneeringu lahendust ning esitas
teemaplaneeringu tiiendavalt kooskolastamiseks. Johvi vald kooskolastas teemaplaneeringu
17.06.2011 kirjaga nr 7-1.3/5981-9.

Vastavalt planeerimisseaduse § 17 16ikele 5, kui kooskélastuse taotlusele ei ole kooskolastaja
vastanud iihe kuu jooksul taotluse kdttesaamise pdevast arvates, arvestab planeeringu koostaja, et
kooskolastajal ei ole planeeringu kohta ettepanekuid ega vastuvditeid. Tuginedes planeerimisseaduse
§17 16ikele 5 luges Ida-Viru Maavalitsus teemaplaneeringu Kultuuriministeeriumiga kooskolastatuks.

Vastavalt planeerimisseaduse § 17 likele 4, kui kooskolastamisel ei viidata vastuolule seaduse voi
seaduse alusel kehtestatud oGigusakti voi  kehtestatud planeeringuga, loetakse planeering
kooskélastatuks, vaatamata planeeringu kohta esitatud teistele ettepanekutele ja vastuvdidetele.
Tuginedes planeerimisseaduse § 17 16ikele 4 luges 1da-Viru Maavalitsus teemaplaneeringu Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumi ja Maanteeametiga kooskdlastatuks.

Planeeringu kooskolastamise kéigus ei ole Maanteeamet maakonnaplaneeringu teemaplaneeringut
kooskolastanud, viidates Ida-Viru Maavalitsuse ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
vahelisele kirjavahetusele. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium pdhjendab 25.02.2011 oma
kirjas nr 18-1/10-00306/107 kooskolastamisest keeldumist sellega, et ministeerium ei ole saanud
Maanteeameti poolt piistitatud lahteiilesandele vastavalt t66d. Maanteeamet ei ole omakorda
planeeringut kooskdlastanud, viidates Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kirjas toodud
mirkustele. Ida-Viru Maavalitsus on andnud 16.03.2011 kirjas nr 1.2-38/5585-6 ja 24.03.2011 kirjas nr
1.2-38/5585-7 omapoolsed selgitused Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile lepingu tditmise
ja planeeringu lahenduse osas. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium oma vastuskirjas
20.04.2011 nr 18-1/10-00306/112 ei pea maistlikuks kehtestada planeeringut, mida ei ole vdimalik
etapiviisiliselt ellu viia. Ida-Viru Maavalitsus on 07.07.2011 kirjaga nr 1.2-38/5585-9 kiisinud
Maanteeametilt uuesti maakonnaplaneeringule kooskolastust. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium on vastanud maavalitsusele 20.07.20112 kirjaga nr 18-1/10-00306/120,
paludes eemaldada planeeringu seletuskirjast viited, mis vilistavad investeeringud olemasoleva
riigimaantee arendusse. Samasisulise Kirja on maavalitsusele saatnud ka Maanteeamet 29.07.2011. lda-
Viru Maavalitsus on 05.10.2011 kirjas nr 1.2-38/3230-2 esitanud viljavotte planeeringu seletuskirjast
eemaldatud teksti 16ikude osas. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on 04.11.2011 kirjaga nr
18-1/10-00306/123 esitanud ndude, et Sillamée linna territooriumil tuleb ette ndha eritasandilise
ristmiku rajamiseks vajalik maa-ala olemasoleva maantee ristumisel Sillamde sadama raudteega ja
jalakaijate eritasandilise ristmiku rajamiseks olemasoleval riigimaanteel. Ida-Viru Maavalitsus vastas
02.12.2011 kirjaga nr 1.2-38/3230-5, et on kaalunud ministeeriumi ettepanekuid koostods Sillamae
Linnavalitsusega. Maavalitsus on seisukohal, et planeeringulahendus ei sea takistusi rakendamaks
liiklusohutuse meetmeid olemasoleval maanteel. Liiklusohutuse meetmete rakendamist toetab ka kehtiv
Sillamée ildplaneering. Uhtlasi andis maavanem iilevaate seletuskirjas tehtud korrektiivide kohta,
tulenevalt ministeeriumi poolt tehtud ettepanekutest. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
viitab 29.12.2011 kirjas nr 18-1/10-00306/126 lepingu lihteiilesandele, mille kohaselt noutakse
Sillamie iimbersoidu lahendust lahiaastateks.

[da-Viru  maavanem teavitas  27.01.2012  kirjaga nr  12-2/1024-1 Majandus-  ja
Kommunikatsiooniministeeriumit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ei ole oma kirjades
viidanud planeeringu mittevastavusele Oigusaktidele. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
vastas 28.03.2012 kirjaga nr 18-1/10-00306/131, et kooskolastamata jatmise poOhjuseks on too
mittevastavus teemaplaneeringu koostamise aluseks olevale kokkuleppele Ida-Viru Maavalitsuse ja
Maanteeameti vahel. Kuna Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ei ole oma kirjas viidanud
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planeeringu vastuolule kehtivate Gigusaktidega, vaid andnud hinnangu Maanteeameti ja Ida-Viru
Maavalitsuse vahel solmitud lepingu tditmisele ning Ida-Viru Maavalitsus on voimalusel arvestanud
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ettepanekuid, luges 1da-Viru Maavalitsus planeeringu
kooskolastatuks. Samale seisukohale on asunud ka Siseministeerium teemaplaneeringu jarelevalve
menetluse kiigus - tuleb lugeda planeering kooskolastatuks tulenevalt planeerimisseaduse § 17 15ikest
4.

Koostoo eesmirgil teavitas Ida-Viru Maavalitsus teemaplaneeringu planeerimisettepaneku valmimisest
ning kooskolastusringile suunamisest jargmisi ametkondi ja vorguettevotjaid: Maanteeameti lda
Regioon, Riigimetsa Majandamise Keskus, AS Elion, AS Eesti Energia, Maa-amet,
Pollumajandusamet, AS Eesti Gaas. Koigil ametkondadel ja vorguettevdtjatel oli voimalus tutvuda
teemaplaneeringu materjalide ja planeeringulahendusega ning esitada omapoolsed seisukohad
teemaplaneeringu lahenduse osas. Koostdokirjadele vastasid Riigimetsa Majandamise Keskus, Maa-
amet ja AS Eesti Gaas.

Kooskdlastajate ja ametkondade (keda teavitati koost6o eesmirgil) poolt pohjendatud ettepanekuid ja
mirkusi arvestades korrigeeris planeeringu koostaja teemaplaneeringu lahendust.

lda-Viru maavanema vottis 23.01.2012.a korraldusega nr 1-1/17 vastu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ning korraldas teemaplaneeringu ja teemaplaneeringu keskkonnamdju strateegilise
hindamise aruande avaliku viljapaneku. Avalik viljapanek toimus ajavahemikul 01.03.-29.03.2012 Ida-
Viru maavalitsuses ning planeeringuala kohalikes omavalitsustes. Avaliku viljapaneku tulemusi
tutvustav avalik arutelu toimus 3.05.2012 Ida-Viru Maavalitsuses ning Sillaméde Eesti Pohikoolis.
Eelnev planeeringulahendust tutvustav avalik arutelu korraldati 12.03.2012 Sillamée linnas Sillamée
Eesti Pohikoolis. Teemaplaneeringu materjalidega oli avaliku viljapaneku kdigus véimalik tutvuda ka
teemaplaneeringu portaalis ning Ida-Viru maavalitsuse veebilehel.

Teemaplaneeringu vastuvotmisest ning teemaplaneeringu ja KSH aruande avalikust viljapanekust
teavitati maakonnalehes ,,Pohjarannik, teemaplaneeringu portaalis ja lda-Viru Maavalitsuse veebilehel.
Teemaplaneeringu ja KSH aruande avalikust viljapanekust ning avaliku arutelu toimumise aja ja koha
teatas maavanem tihtkirjaga trassikoridori kontakttsooni jadvate kinnisasjade omanikele ning
planeeringuala kohalikele omavalitsustele ja ametkondadele, kellega planeering kooskdlastati voi tehti
koostood.

Avalikul viljapanekul esitati kokku 23 kKirja ettepanekute, kiisimuste ja vastuvaidetega. Avaliku
viljapaneku kdigus jai lda-Viru Maavalitsusel esitatud ettepanekute/vastuviidete osas kokkulepe
saavutamata jargmiste isikute ja ametkondadega: Sillamae Linnavalitsus, Vaivara Vallavalitsus, Johvi
Vallavalitsus, Klarian Arenduse OU, OU Tobermory, Aiandusiihistu Sillamde Sputnik, Sillamie
Korteriomanike Uhing, Aleksandr Bostrjak, Tamara JakuSeva, Kalmer Markov ja Andrey Gorbunov.
Valdavalt ei olnud nad ndus planeeritud trassi koridori ning Sillamde tihendustee asukohaga. Maavanem
oli seisukohal, et erinevate alternatiivide kaalumise, tasuvusarvutuse, KSH aruande, erinevate
ametkondade, kohalike omavalitsuste seisukohtade 10pptulemusena valminud teemaplaneeringu
lahendus riivab koige vihem maaomanike ja piirkonna elanike huve ja planeeringuala elanike igapdeva
elukorraldust.

Siseministeerium poordus vastuviidete esitajate poole ajavahemikus 14.-28.09.2012 paludes
informatsiooni, kas vastuviite esitajale on maavalitsuse selgitused piisavad ning kas nad loobuvad
avaliku viljapaneku kiigus esitatud vastuviitest vOi mitte. Johvi Vallavalitsus, Sillaméde Korteriomanike
Uhing, Klarian Arenduse OU, OU Tobermory, Kalmer Markov ja Andrey Gorbunov on vastanud, et
nad jidvad planeeringu avaliku véljapaneku kiigus esitatud vastuvdidete juurde. Teised vastuvdidete
esitajad ministeeriumi jéreleparimisele ei vastanud.



18.09.2012 toimus Sillamde Linnavalitsuse, Maanteeameti ja Ida-Viru Maavalitsuse esindajate
srakuulamine Siseministeeriumis. Arakuulamise eesmirk oli leida lahendus olemasoleva Tallinn-Narva
mnt Sillamze linna libiva 18igu liiklusohutuse tagamiseks kuni maakonnaplaneeringu kohase Sillamae
iimbersdidu vilja arendamiseni (Sillamée Linnavalitsuse vastuviide 27.03.2012 ja Maanteeameti
ettepanek 29.03.2012).

Pooled joudsid iihisele seisukohale, et olemasolev Tallinn-Narva mnt Sillamée linna ldbiva 16igu osas
tuleb tagada liiklusohutus ning piirkonna teedevorgu toimimisega seotud kiisimused on vaja lahendada
ka enne Sillamide iimbersdidu realiseerimist, kuna iimbersoidu elluviimine on pikaajaline protsess.
Arutelu kiigus joudsid osapooled kokkuleppele, et Sillamae linna sisese maantee liiklusohutusega
seonduvad kiisimused (jalg- ja jalgrattateed, ristmikud, raudteeiilesdidukohad) lahendatakse Sillamée
Volikogu 19.06.2012 otsusega nr 114 algatatud Sillamée territooriumil kulgeva Tallinn-Narva
maanteeldigu detailplaneeringu koostamise kéigus.

Siseministeerium on kontrollinud jarelevalve kaigus 1dbi viidud menetlustoiminguid ja joudnud
jareldusele, et menetlustoimingud on léabi viidud vastavalt planeerimisseaduses sitestatud nouetele.
Planeeringu avalikustamise kaigus on isikud esitanud mitmeid ettepanekuid ja vastuviiteid. Paljusid
ettepanekuid ja vastuvditeid on planeeringu koostaja arvestanud ning korrigeeritud sellest tulenevalt
teemaplaneeringu lahendust.

Jarelevalve kiigus kisitleti vaid neid vastuvaited, mis ei ole planeeringu koostamise kdigus lahendust
leidnud. Nende osas asus Siseministeerium jargmistele seisukohtadele:

1. Vaivara Vallavalitsuse vastuviite (Vaivara Vallavalitsus eelistas trassi alternatiivi 8D, millega ei
arvestatud) osas noustub Siseministeerium Ida-Viru Maavalitsuse selgitusega trassi valiku
eclistuses Vodava-Riigikiila 16igus. Planeeringu seletuskirja punktis 3.10 on esitatud
argumenteeritud kaalutlused trassi koridori variantide vordlustele.

2. J8hvi Vallavalitsuse vastuviite (vallavalitsuse hinnangul ei ole maavalitsus taitnud planeeringu
algatamisel ja avalikustamisel koiki planeerimisseadusest tulenevaid noéudeid ning teeb
ettepaneku planeering uuesti avalikustada) osas asus Siseministeerium seisukohale, et on
tiidetud planeerimisseaduse § 11 lg 3 ndue. Informatsioon maakonnaplaneeringu algatamise,
vastuvtmise ja avalikustamise kohta on avaldatud ka maakonnalehes ,,Pohjarannik®, millega on
tiidetud ka PlanS § 11 lg 2 punktis 2 sitestatud noue. Lahtudes eeltoodust on Siseministeerium
seisukohal, et planeeringu algatamisest teavitamisel on jirgitud planeerimisseaduse noudeid.

3. Sillamie Linnavalitsuse, Aiandusiihistu Sillamde Sputnik ja Sillamae Korteriomanike Uhing
ning Aleksandr Bdstrjak ja Tamara JakuSeva on esitanud samasisulise viite, mis puudutab
Sillamée iimbersoidu ja olemasoleva tee ithendustee asukohta (lisaks on Sillamde Linnavalitsus
esitanud ettepaneku viia teemaplaneeringu koosseisust vilja rekonstrueerimislahendused
Sillamée linna libival olemasoleval maanteetrassil). Sillamde Linnavalitsuse, Aiandusiihistu
Sillamie Sputnik, Sillaméde Korteriomanike Uhingu, Aleksandr Bostrjaki ja Tamara JakusSeva
vastuviidete osas leiab regionaalminister, et iihendustee asukoha midramisel on Ida-Viru
Maavalitsus toiminud Gigusparaselt — on kaalutud teisi voimalusi ning erinevaid huve. Valitud
iihendustee asukoha kasuks ridgib ka asjaolu, et kehtiva Sillamée linna Gldplaneeringu kohaselt
on kavandatava tee asukoht madratud jidtmaaks. Seisuga 05.02.2013 on Maa-ameti geoportaali
kohaselt tegemist reformimata riigimaaga. Kuna iimbersoidutee rajamise eesmérgiks on suunata
transiitliiklus Sillamie linnast vilja, siis iildine keskkonnaseisund piirkonnas jaab kas samale
tasemele voi paraneb. Lisaks eelnevale on maakonnaplaneeringu kaardil garaazide ja
aiandusiihistu vaheline ala mirgitud kui konfliktiala, mille ulatuses tuleb tdpsustada
miiratokkerajatiste asukohad.

4. Klarian Arenduse OU on avaliku viljapaneku kaigus esitanud vastuviite planeeringule, kuna
tema hinnangul kahjustab Sillamde iimbersoit Sotke Toostuspargi kinnistuomanike ja arendaja
huve ning vihendab oluliselt planeeringualal asuvate kinnistute véartust, tekitades
kinnistuomanikele ulatusliku kahju. Andrey Gorbunov on esitanud vastuvaite, kuna kavandatava
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maanteega kaob tema hinnangul juurdepads tema kinnistule. Andrey Gorbunovi ja Klarian
Arenduse OU vastuviite osas asub Siseministeerium seisukohale, et planeeringuga tagatakse
molematele isikutele juurdepdds nende Kinnistutele. Planeeringu seletuskirja punktis 4.4.1
kisitletakse planeeringuga kavandatavaid eritasandilisi ristmikke. Teemaplaneeringuga on
muuhulgas kavandatud Vaivara liiklussdlm (kilomeetril 185) ja Perjatsi liiklussolm (kilomeetril
188). Nende eritasandiliste ristmike kaudu on kavandatud ka juurdepddsud Sotke to0stuspargile
ja Andrey Gorbunov Kinnistule. Lihtudes eeltoodust ei ole Andrey Gorbunovi ja Klarian
Arenduse OU vastuviited pohjendatud.

5. Kalmer Markov on esitanud planeeringule vastuvéite, kuna tema hinnangul planeeringulahendus
halvendab juurdepddsu tema Kinnistutele vorreldes kiesoleva olukorraga ning Kinnistute
majandamine ja juurdepdds on seetdttu takistatud. Vastuviite esitaja jai seisukohale, et kuna
maantee on juba olemas, puudub igasugune avalik huvi uue trassikoridori kavandamiseks.
Planeeringust nihtub, et Kalmer Markovi Kinnistute majandamiseks on juurdepéds voimaldatud
Konju riste kaudu. Planeeringu seletuskirja punktis 4.4.5 sitestatakse, et Konju riste
viljachitamisega ning Louna Vaivina raudteeiiletuskoha sulgemisega samaaegsell tuleb
rekonstrueerida raudteest 15unas asuv teedevork maaiiksustele juurdepdasu tagamiseks. Lihtudes
eeltoodust asub Siseministeerium seisukohale, et Kalmer Markovi vastuvdide ei ole
pohjendatud.

6. OU Tobermory on avaliku valjapaneku kédigus esitanud planeeringule jargmised ettepanekud ja
vastuviited:

a. Tihistada teemaplaneeringus Olgina alevikus asuvalt Pollulille  kinnistult
planeeritavale Tallinn-Narva Kkiireteele vajalik maha- ja pealesdit kogujatee 16ikudega voi
tootada vilja muu nduetekohane lahendus (ringristmik vms), mis tagaks Pollulille kinnistu
reaalse ja sujuva iihendamise Tallinn-Narva planeeritava kiirteega (arvestades OU Tobermory
soovi Pollulille kinnistule teenindusjaam rajada).

b. Kaaluda ja analiiisida tdiendavalt teemaplaneeringus mirgitud Laagna kiilas
kilomeetril 198 ja Riigikiila kiilas asuvate vdidetavalt perspektiivsete tanklate ja
teenindusjaamade asukohtade sobivust.

Maavalitsus jai oma 19.04.2012 kirjas nr 12-2/2086-2 seisukohale, et Pollulille Kkinnistule
parempoordega maha- ja pealesoidu kavandamine teemaplaneeringuga ei ole liiklusohutuse seisukohalt
vastuvoetav. Sellele on viidanud ka Maanteeameti Ida regioon oma 15.12.11 kirjas nr 15-2/11-
00369/061. Uhtlasi ei pea maavalitsus pohjendatuks tdiendavalt analiiiisida perspektiivsete tanklate ja
teenindusjaamade asukohtade sobivust, kuna seletuskirja kohaselt on tanklate ja teenindusjaamade
asukohad orienteeruvad. Tiiendavate teenindusjaamade rajamine on voimalik, kui need vastavad 1
klassi maantee liiklusohutuse nouetele.

10.12.2012 toimus Siseministeeriumis OU Tobermory irakuulamine, kus osalesid OU Tobermory,
Maanteeameti ja Ida-Viru Maavalitsuse esindajad. Vastuviite sisuks oli OU Tobermory soov rajada
tema omandis olevale Péllulille kinnistule planeeritava maantee teenindamiseks tankla/teenindusjaam,
kuid planeeritavalt maanteelt ei ole planeeringuga teenindusjaamale juurdepadsu ette ndhtud.
Maavalitsuse seisukoht oli, et juurdepadsu kavandamine maanteelt ei ole vastavuses [ klassi tee
projekteerimisnouetega, kuigi linna lahivoondis on lubatud Teede- ja sideministri 28.09.1999
médrusega ,,Tee projekteerimise normid ja nduded” parempoordega maha- ja pealesdite ristmikule
lahemal kui 1 km.

Siseministeerium leiab, et kuna teemaplaneeringu iiheks iilesandeks on ka tanklate asukoha médaramine
(seletuskirja ptk 4), siis tuleb teemaplaneeringus tanklate asukoha méadramisel jirgida ka mdaruse
noudeid. Mairuse p 7.6 reguleerib ndudeid teenindusjaamadele ja tanklatele. Selle punkti 16ike 9 jargi
tuleb kiirteedel ja I klassi maanteedel kavandada eraldi sisse- ja valjasdiduga iihte liiklussuunda
teenindav teenindusjaam. Eeltoodu tihendab, et kui planeeringuga on teenindusjaam voi tankla ette
nihtud, siis peab sellele olema tagatud ka juurdepéds maanteelt. Sellele asjaolule ei ole maavalitsus ega
Maanteeamet tihelepanu pdoranud.

7



Teemaplaneeringu kaardimaterjalist ja [da-Viru Maavalitsuse ning OU Tobermory kirjavahetusest
nihtub, et liks tanklatest on kavandatud Pollulille kinnistule. Ka juhul, kui tankla asukoht on
indikatiivne, peab sellisel juhul planeeringus olema mirgitud ka maanteelt mahasdidu ja pealesoidu
vOimalus.

Siseministeeriumi seisukohta arvestades korrigeeris planeeringu koostaja teemaplaneeringu lahendust,
mirkides planeeringu joonisel maanteelt mahasdidu ja pealesdidu vdimaluse ning taiendades
seletuskirja ptk 4.4.7 jargmiselt:

Teenindusjaam ja selle sissesdit peavad olema piki teed piisavalt kaugelt néhtavad, et teenindusjaama
siirduva s6iduki juht suudaks aegsasti vahendada kiirust ja labivliikluse juhid naeksid teenindusjaamast
viljuvaid sdidukeid.

Teemaplaneeringus naidatud perspektiivsete tanklate ja teenindusjaamade asukohad on indikatiivsed ja
ei ole seotud konkreetsete kinnistutega (asukohad tdhistavad maakonnaplaneeringu (ildistusastmest
tulenevalt piirkondi, kuhu jitkuprojektiga voib kaaluda tankla v&i teenindusjaama rajamist).
Teemaplaneeringus ndidatud teenindusjaamadele juurdepdésuks on kavandatud eraldi sissesdidu ja sealt
viljas6idu tee (mahasoit), mis ei ole ette nihtud kinnistut ldbiva liikluse teenindamiseks.

Tingimusega, et planeeringus ndidatud teenindusjaama sissesoidu ja sealt viljasoidu teed on kavandatud
iiksnes teenindusjaama tarbeks ning ei ole ette nahtud kinnistut ldbiva liikluse teenindamiseks, tuleb
arvestada teenindusjaama  kavandamiseks koostatava detailplaneeringu  lihteiilesandes  voi
projekteerimistingimustes.

Siseministeerium tegi planeeringu jarelevalve kdigus ettepaneku seletuskirja tapsustada jargnevalt:

1. Teeme ettepaneku  seletuskirja  osa _Maade kasutamis- ja  ehitamistingimused
teemaplaneeringuga méératud tee ja teekaitsevoondi  alas™® sonastada  alljargnevalt:
_Planeeringuga kavandatav maantee koos kaigi tee ehitamiseks ja kasutamiseks vajalike
rajatistega tuleb ildjuhul ehitada planeeringu tee ja teekaitsevoondi alale. Planeeringu
kehtestamise jirgselt tuleb tee ja teekaitsevoondi alas planeerimis- ja ehitustegevuse puhul
arvestada maantee rajamisega ja sellega, et maantee asukoha kandmisega kohaliku omavalitsuse
iildplaneeringusse loctakse tee ja teekaitsevoondi ala juhtotstarbeks transpordi- voi litklusmaa.
Arvestades planeeringust ja Oigusaktidest tulenevaid piiranguid, voib kavandatava tee ja tee
Kaitsevoondis ehitada uusi hooneid véi rajatisi ning rajada istandikke iiksnes Maanteeameti
nousolekul. Lihtetingimused Maanteeametilt tuleb kiisida enne detailplaneeringu algatamist ja
projekteerimistingimuste  véljastamist. Samuti tuleb tegevuste kavandamisel tee ja tee
kaitsevoondi alas arvestada teeseaduse §-dega 13 ja 36.”

2. Tehnilise infrastruktuuri peatiikis 4.4.10 on sitestatud tingimus, mille kohaselt on tuuleparkide
ja tuulikute paigutamisel vajalik koostada visuaalsete méjude hinnang kahe kilomeetri ulatuses.
Selline hinnang véib liiklusohutuse seisukohalt olla vajalik, kuid eeltoodud tingimust (kahe
kilomeetri nouet) tuleb planeeringu seletuskirjas taiendavalt pohjendada.

3. Teeme ettepaneku sonastada ptk 6 alljargnevait: _Kui ruumilistest ja ehitusgeoloogilistest
tingimustest ning nende alusel koostatud teeprojektist selgub, et maantee telg kaldub kiesolevas
teemaplaneeringus toodud teljest korvale nii, et see ei valju maantee ja teekaitsevoondi alast,
loetakse selline muudatus kooskdlas olevaks antud teemaplaneeringuga ning muutuse
tegemiseks puudub vajadus uue planeeringu koostamiseks.*

4. Teeme ettepaneku seletuskirjas tipsustada, et hoonete asukohad tidpsustatakse detailplaneeringu
koostamise kohustusega aladel detailplaneeringuga ja detailplaneeringu koostamise kohustuseta



alal projekteerimistingimustega ning ehitusprojekt koostatakse detailplaneeringu  vO1
projekteerimistingimuste alusel.

Ida-Viru maavanem kaalus pohjalikult esitatud ettepanekuid ning asus seisukohale, et ettepanekud on
pohjendatud ning korrigeeris teemaplaneeringu seletuskirja eeltoodud ettepanekuid arvestades.

Regionaalminister andis teemaplaneeringule heakskiidu 10.04.2013 kirjaga nr 13-2/4-2 ning tegi
ettepaneku teemaplaneering kehtestada.

Vottes aluseks Vabariigi Valitsuse seaduse § 84 p1,p2,p 6, § 87, planeerimisseaduse § 1, § 171g 2 pl, §
23 1glpl, § 231g6, § 24 1g2 § 29! Ida-Viru maavanema 29.07.2008.a, korralduse nr. 226
"Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu algatamine”, Ida-Viru maavanema 23.01.2012.a. korralduse
nr. 1-1/17 Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu "E20/T1 Tallinn-Narva trassikoridori tdpsustamine
J6hvi-Narva 16igus ja Vodava-Riigikiila (Narva timbersGit) trassikoridori madramine" vastuvotmine ja
avalikule viljapanekule esitamine, Siseministeeriumi 10.04.2013 kirjaga nr 13-2/4-2 ,Ida-Viru
maakonnaplaneeringu heakskiitmine®, edastatud ettepaneku planeeringu kehtestamiseks ja ldhtuvalt
iilaltoodud kaalutlustest, teen

korralduse:
1 Kehtestada Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering "E20 Johvi-Narva teeloigu
trassikoridori tipsustamine ja Narva imbersdidu trassikoridori midramine" alates 18.

04.2013.a.

2 Teatada kiesoleva korralduse p. | nimetatud teemaplaneeringu kehtestamisest ajalehtede
"PGhjarannik” ja "Postimees" vastavalt planeerimisseaduse § 25 g i

3. Saata kiesoleva korralduse p. | nimetatud teemaplaneeringu kehtestamise korraldus ja
planeering planeeringuala kohalikele omavalitsustele ning Siseministeeriumile tulenevalt

planeerimisseaduse § 25 1g 3.

4. Arengu- ja planeeringuosakonnal korraldada teemaplaneeringu jasellega seonduva andmebaasi
iileandmine planeeringuala kohalikele omavalitsustele.

5. Kohalikel omavalitsustel tagada kehtestatud planeeringu jargimine ja elluviimine vastavalt
planeerimisseaduse § 4 1g 2 p3 ja § 29" 1g5.

6. Siilitada teemaplaneering arengu- ja planeeringuosakonnas.

7. Kiesoleva korralduse tiitmise tagab ja tditmise eest vastutab arengu- ja
planeeringuosakonna peaspetsialist Tiit Toos.

8. Kiesolevat korraldust on voimalik vaidlustada vastavalt planeerimisseaduse § 26 1g 1.

Andres Noormaégi
Maavanem
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