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Riigi eriplaneeringu meeskond

Riigi eriplaneeringu esialgsed alternatiivid on valja to6tatud vottes arvesse 2023. aastal koostatud ja
avalikustatud riigi eriplaneeringu ldhteseisukohtade ja KSH programmi dokumenti ning valdkonna
ekspertide, seotud ametiasutuste ja huvitatud isiku arvamusi. Esmast tagasisidet on saadud
juhtrihmalt, sh riigi ametkondadelt ning kohalikelt omavalitsustelt. Esialgsete alternatiivide
tutvustamise eesmark on saada tagasisidet kohalikelt elanikelt jt huvitatud osapooltelt.
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Finantsakadeemia
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Anne Martin - riigi eriplaneeringu projektijuht

Huvitatud isik

Enefit Green §

Karmo K&rvek - meretuuleenergia arendusjuht
Kristi Jdemets - planeeringute ja maatehingute projektijuht
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1. Planeeringu eesmark

Vabariigi Valitsus algatas 04.08.2022 korraldusega nr 203 Liivi lahe meretuulepargi elektriihenduste
riigi eriplaneeringu koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH).

Planeeringu eesmark on kavandada Liivi lahe meretuulepargi elektrithendus maismaa pdhivorguga
ning kavandada selleks vajalikud ehitised nagu 0Ohuliinid, maakaabelliinid, veekaabelliinid,
trafoalajaamad ning muud elektrienergia (lekandeliiniga seotud rajatised. Lihtsustatult 6eldes
kavandatakse planeeringuga Liivi lahe meretuulepargi elektrilhendus, mille kaudu tuuakse
meretuulepargis toodetud elekter maismaale pdhivorku, mille kaudu jouab see tarbijateni (joonis 1).

Liivi lahte on rajamisel meretuulepark, mis koosneb 50-84 tuulikust (koguvdimsusega 12-20 MW).

Liivi lahe meretuulepark on véimusega kuni 1000 MW, mis tahendab, et selles toodetaks kuni pool
Eesti praegusest elektrienergia vajadusest. Selleks, et toodetud roheenergia meie kdigini jouaks,
tuleb see elektriihenduste abil maismaale tuua ning maismaa llekandevdrguga Ghendada.

$2
Y

Planeeringuala on ligikaudu 5400 km? ning hetkel jadvad alasse Liivi ja Pérnu laht ning maismaal
Haademeeste, Tori, Kihnu ja Saarde vallad ja Parnu linn (joonis 2).

Joonis 1. Meretuulepargi ja p&hivdrgu illustreeriv skeem.

Riigi eriplaneering peab Iahtuma riiklikest huvidest, arvestades vdimaluse korral kohalikke huve ja
vajadusi. Planeerimise kaigus tasakaalustatakse erinevaid huve, kaalutakse neid vastavalt
planeerimise pohimotetele ja planeeringu eesmarkidele ning need Idimitakse planeeringulahendusse.
Selline l&dhenemine tagab muuhulgas avalikkuse ja huvitatud isikute td8husa kaasamise
otsustusprotsessi.

Tori vald

Saarde vald

Joonis 2. Riigi eriplaneeringu ala.
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2. Planeeringuga kavandatav objekt

Planeeringuga kavandatakse terviklik ruumilahendus elektrilihenduste ja nendega funktsionaalselt
koos toimivate ehitiste tarbeks:

e Ohuliinid, maakaabelliinid, veekaabelliinid
o trafoalajaamad jm Ulekandeliiniga seotud rajatised

Elektriiihendus kavandatakse maismaal valdavalt 330 kV Shuliinidena. Léhteseisukohtades
ja KSH programmis on kokku lepitud, et rannikul planeeritakse maakaabel.

Olemasolev 330kV 8huliin
330kV & kuni 275kV

S A o A

A [

G —_I—1 __J

Kavandamisel olev

Olemasoleva 330kV 2 x 330kV &huliin vahealajaam 3 = kuni 275kV 3 x kuni 275kV herealajaan Js etk
alajaama laiendus v&i maakaabel merekaabel

uus 330kV alajaam

Joonis 3. Illustreeriv skeem kavandatavast objektist ja sellega seotud ehitistest.

[ i e

@ @ )
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I 12m l
240 m 24 m
Trassi nihutamisala Trassi nihutamisala
Joonis 4. Ohuliini skeem. Joonis 5. Maakaabli skeem.
e r}iﬁ
e
| 400m |
1000 m
Trassi nihutamisala
Joonis 6. Merekaabli skeem.
Rannikualajaama P&hivérgu alajaama

ruumivajadus laienduse
ruumivajadus
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Joonis 7. Alajaamade skeemid.
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Kavandatavate ehitiste ruumivajadus on erinev sdltuvalt liini v8i alajaama tudbist.

Ohuliini trassikoridor kavandatakse ranniku alajaamast kuni pdhivérgu alajaamani. Ohuliine paikneb
kdrvuti 2 liini koos mastidega ning nende tegelik ruumivajadus on 120 m laiune ala koos
kaitsevoondiga. Planeeringus kavandatakse Ghuliini koridorina 240 m laiune ala, mille sees saab
vajadusel trassi nihutada (joonis 4). Ohuliini kdrgus on 45 m ning mastide vahekaugus keskmiselt
350-400 m.

Maakaabli trassikoridor kavandatakse rannikust kuni ranniku alajaamani. Maakaableid paikneb
kdrvuti 3 kaablit ning nende tegelik ruumivajadus on 12 m laiune ala koos kaitsevddndiga.
Planeeringus kavandatakse maakaabli koridorina 24 m laiune ala, mille sees saab vajadusel trassi
nihutada (joonis 5). Maakaabli stigavus on vahemikus 1,5-5,5 m.

Tuulepargist maismaa rannikuni transporditakse elekter merekaabliga. Merekaableid paikneb kdrvuti
3 kaablit ning nende tegelik ruumivajadus on 400 m laiune ala koos kaitsevééndiga. Planeeringus
kavandatakse merekaabli koridorina 1000 m laiune ala, mille sees saab vajadusel trassi nihutada
(joonis 6). Merekaabel paigaldatakse kuni 2 meetri sligavusele merepdhja.

Ranniku vahealajaama ruumivajadus on ligikaudu 550x400 m suurune ala, pohivorgu alajaama
laienduse ruumivajadus on ligikaudu 300x200 m suurune ala (joonis 7).
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3. Ohuliini kavandamise péhjendused

Tuulepargi maismaatihenduse kavandamisel arvestatakse mitmeid tehnoloogilisi ja majanduslikke
aspekte ning tuginetakse mitmete oma ala ekspertide hinnangutele, naiteks TTU analiiiisidele!2,
Pdhiargumendid, miks elektriihendus kavandatakse maismaal valdavalt 330 kV Ghuliinidena, on
jérgmised:

Korgepinge 6huliin on kulutohusam

Korgepingedhuliinid on aastakiimnete jooksul Idbiproovitud viis suurte elektrienergia
mahtude tilekandmiseks. Ohuliinide rajamisel kasutatavad tehnoloogilised lahendused ja
materjalid on suurema kasutuskogemusega, lihtsama tootmistehnoloogiaga ning seetdttu ka
odavamad. Samas koOrgepinge kaablites kasutatakse tanapdeva materjaliteaduse
tipptehnoloogilisi lahendusi, mis eeldab suuri investeeringuid tootmisliinidesse ning
markimisvaarselt suurendab nende maksumust. 220-330 kV isolatsiooniklassiga kaabelliine
Eestis seni paigaldatud ei ole (on vaid ainult madalama pingega).

Maakaabelliinide fllsikalistest omapdradest tulenevalt tuleb sama energia labilaskevdime
tagamiseks kasutada suuremaid elektrijuhtide ristldikeid (2-3 korda jamedamad kaablid).
Maakaabelliinide paigaldamisega kaasnevad suuremahulised kaevet6dd (liivapadja rajamine,
pinnase utiliseerimine jms), mis Gldjuhul on kallimad Shuliinide rajamise t66 ja materjalide
kulust.

Kdrgepinge kaabelliinide mahtuvus on kiimneid kordi suurem kui dhuliinidel. See pdhjustab
taiendavaid kadusid energia Ulekandmisel ning noduab eriseadmete (Sunktreaktorid)
paigaldamist kaabli algus- ja I18pp-punkti. Liini pikkusel lle 30-40 kilomeetri vOib osutuda
vajalikuks tdiendavate alajaamade ehitamine kaabelliini keskele. Nende meetmete
kasutamine suurendab kaabelliini ehitusmaksumust lilekandevoime kohta ning opereerimise
kulusid.

Ehitamise maksumus kilomeetri kohta sdltub oluliselt kohalikest oludest ja maaomanikele
makstava kompensatsiooni suurusest. Ohuliini orienteeruv (he kilomeetri ehitamise
maksumus on on 0,35-0,4 min EUR (he haru eest. 220-330 kV isolatsiooniklassiga
kaabelliine Eestis ehitatud ei ole, kuid hinnanguliselt jaab the kilomeetri ehituse maksumus
vahemikku 0,8-1,2 min EUR/km. Arvestades, et sama labilaskevdime tagamiseks on vajalik
rajada 2 Ohuliini vdi 3 maakaablit ning kaablite todks vajalikke lisaseadmeid, vdib
kaabelliinide kasutamine suurendada elektrienergia Glekandetaristu maksumust vahemalt 10
korda.

Kuna dhuliinide paigaldamine ja hooldamine on méarkimisvaarselt odavam kui kdrgepingeliste
maakaabelliinide korral, siis on Ohuliinide kasutamise korral ka elektri hind tarbijatele
odavam.

Korgepinge ohuliinide paigaldamine ja hooldamine nduab oluliselt vahem td6joudu ja
ressursse, mis vdhendab oluliselt nii paigaldus- kui ka hoolduskulusid. Korgepingeliste
maakaabelliinide valmistamisel tuleb kasutada suurema ristldikega juhte (jamedamaid
kaableid) kui Ohuliinide rajamisel ning spetsiaalseid isoleer- ja kattematerjale. Lisaks on
maakaabelliinide madalama labilaskevdoime tottu vaja rajada 3 paralleelset maakaablit 2
ohuliini asemel. Seetbttu on maakaabli kasutamine vahemefektiivne elektrienergia llekande
seisukohast ning eeldab sama vahemaa katmiseks oluliselt rohkem ressursse.

! https://maakonnaplaneering.ee/wp-content/uploads/2021/09/2 Harku-Lihula-Sindi-330 110-kV-ohuliin-

versus-kaabelliin-eksperthinnang-TTU-2013.pdf

2 https://digikogu.taltech.ee/et/Download/495c9ee2-cee5-4c31-b727-00527788a8bc
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¢ Korgepinge o6huliin on pikema eluaega

- Korgepinge Ohuliinide eeldatav eluiga on margatavalt pikem vorreldes kodrgepingeliste
maakaabelliinidega. Eelnevalt mainitud keerulisema konstruktsiooni ja spetsiaalsete
erimaterjalide tottu on kdrgepingeliste maakaabelliinide eeldatav eluiga ca 1,5 korda Iihem
ohuliinide eeldatavast elueast.

e Korgepinge ohuliin on tookindlam

Erinevalt madalpingel téotavatest dhuliinidest on kdrgepinge dhuliinid statistika jargi
oluliselt tookindlamad ning vdhem altid valiste mdjudele (nii inimeste poolsetele kui ka
loodusjdududele). Ulikdrgepingelisi maakaableid toodetakse kuni 2 km pikkuste I8ikudena
ja Uhendatakse jatkumuhvidega. Lisaks tuleb 220 ja 330 kV maakaabelliinile rajada u 20
km tagant Suntreaktorid koos sinna kuuluva lisaseadmestikuga. Keerulisem konstruktsioon
ja lisaseadmed tOstavad rajamise ning hoolduse hinda ning vahendavad to6kindlust.

o Ohuliinid on lihtsamini hooldatavad ja parandatavad

- Ohuliinide hoolduse ja rikete likvideerimise kogemus ja v&imekus on Eestis tegutsevatel
energeetikarajatisi ehitavatel ettevOtetel olemas ning ka kdige keerulisemad rikked on
voimalik parandada mone pdeva jooksul. Samas ei ole Eestis valjadppinud kdrgepinge (220-
330 KV) maakaabelliini hoolduse ja rikete brigaade, mistdttu ootamatu rikke parandamise
aeg voib kdrgepinge maakaabli korral olla kuni 1 kuu.

- Ohuliinide kasutamine loob vdimaluse ka kohalikele ettevGtetele ja t66jdule teenimaks tulu
ohuliinide hoolduse ja rikete kdrvaldamisega. Kdrgepinge maakaabelliinil rikke parandamine
eeldab kvalifitseeritud ning regulaarset praktikat omavat personali ja erivahendeid, mis
tingib, et remondiga tegelevad vaid rahvusvahelised ettevotted. Kohapeal korgepinge
maakaabelliini rikete parandamise vGimekuse arendamine on tehniliselt ja majanduslikult
vOimatu (sest remontijatel ei teki meie turu vdikeste mahtude juures kvaliteetseks t66
teostamiseks vajalikku kogemust).

- Ohuliinid vdimaldavad lihtsamat juurdep&asu ja jalgimist, mis liithendab hoolduse ja remondi
aega ning seega vahendab elektrikatkestuste mdju. Maakaabli puhul seevastu on juurdepaas
keerulisem ja rikete tuvastamine keeruline. Sagedasemad ja pikemaajalised rikked
suurendavad oluliselt ka tuulepargi pikaajalise to0katkestuse tdendosust.

Kdrgepinge ohuliinil on vdrreldes maakaabliga suurem visuaalne- ja keskkonnahairing ning isikute
Oiguste riive. Kdrgepinge Ohuliinide trassi valikul kaalutakse mitut voOimalikku asukohta, sh
vorreldakse neid omavahel ja viiakse labi sotsiaalsete, kultuuriliste, majanduslike ja
looduskeskkonna mdjude hindamine. Seelabi voetakse kasutusele trassialternatiiv, mille mojud
looduskeskkonnale ja inimestele on kdige vaiksemad. Vajadusel on vdimalik rakendada ka
leevendusmeetmeid mdjude minimeerimiseks ja hivitusmeetmeid mdjude kompenseerimiseks.
Arvestades eeltoodut on ohuliin kulutdhusam ja téokindlam ning kui planeerimis- ja mdjude
hindamise protsessis Ohuliini ehitamise ja kasutamisega seotud olulised md&jud leevendada vdi
valistada, on Shuliini kasutamine digustatud.
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4. Esialgsete trassialternatiivide kujunemine

Riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku koostamise kdigus selgitatakse alternatiivide vdrdluse ja
lahteseisukohtades ning KSH programmis kirjeldatud mdjude hindamise koost6ds vélja sobivaim
trassikoridor Shuliini elektrithenduse kavandamiseks.

Esialgsed trassialternatiivid on sisendiks alternatiivide edasisele vordlemisele ning mdjude
hindamisele.

Trasside kavandamise Uldised p&himdotted:

e Tehnilised kriteeriumid on seotud elektriliini toimimise ning majandusliku otstarbekusega.
Neid mdjutavad ka teised kriteeriumid, mis muudavad elektriliini ja sellega seotud rajatiste
projekteerimist, ehitamist ning hilisemat hooldamist tehniliselt keerulisemaks ja seega
kallimaks.

e Sotsiaalmajanduslikud kriteeriumid ehk olemasolevad vaartused nagu naiteks
elamualad, maakasutus, mis vdivad saada elektriliinide ja nendega seotud rajatiste tottu
kahjustatud.

o Kultuurilised kriteeriumid ehk olemasolevad kultuurivdartused, mis voivad saada
elektriliinide ja nendega seotud rajatiste tottu kahjustatud.

o Looduskeskkonna kriteeriumid ehk olemasolevad keskkonnavéaéartused, mis voivad saada
elektriliinide ja nendega seotud rajatiste tottu kahjustatud.

Arvestada tuleb, et sotsiaalmajanduslikud, kultuurlised ja looduskeskkonna kriteeriumid seavad
omaltpoolt piiranguid projekteerimisele.

Esimese sammuna esialgsete trassikoridoride visandamisel on lahteseisukohtadele ja KSH
programmile tuginedes maaratletud alad, kuhu Shuliini elektriihenduse ja nendega seotud rajatiste
rajamist plltakse esmajarjekorras véltida — need on nn vdimalusel valistavad kriteeriumid. Nendega
on madratletud toenaoliselt ebasobivad alad (joonis 9), kuhu Shuliini trassikoridori visandamine
ei ole eelistatud. Tegemist on alade ja objektidega, mille suhtes tekivad dhuliini elektriihenduse ja
nendega seotud rajatiste kavandamisel suurimad konfliktid nii looduskeskkonna kui ka inimese
vaatevinklist. Nende alade ja objektide korral on ka leevendusmeetmete rakendamine voi
negatiivsete mdjude hiivitamine kdige keerulisem - nii protsessi kui ka sisu mottes. Seega on dhuliini
trassikoridoride visandamisel mdistlik neid alasid ja objekte esmajoones piilida valtida.

Kuna rannikuala maakaabli ruumivajadus on oluliselt vdiksem ja see paikneb maa all, on maakaabli
voimalusel valistavad kriteeriumid paindlikumad. Kdige olulisemaks on siin sarnane pdhimdte
Ohuliiniga, et vdimalusel plltakse tagada 10 m kaugus olemasolevatest ja kavandatavatest
hoonetest. Muudest kriteeriumitest tulenevad piirangud on asukohapdOhised ning neid tapsustakse
mdju hindamise kaigus.

Merekaabli kriteeriumid on merelise asukoha tdttu samuti erinevad ning seal on ka tehniline lahendus
teistsugune ning hetkel ei ole esialgsete alternatiivide koostamisel merekeskkonna kriteeriumeid
olulisel maéaral arvesse vOetud, kuna seda tehakse mojude hindamise kaigus tuginedes
koostatavatele ekspertarvamustele.

Peamised kriteeriumid, mida on 8huliini kavandamisel v8imalusel vélistavatena arvestatud:

e Maakasutuse ja sotsiaalmajanduslikud aspektid

Elu- ja Uhiskondlikud hooned, tootmis- ja kdrvalhooned (kdigil puhverala 10 m), duealad,
perspektiivsete arenduste info detailplaneeringute alusel;
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e Looduskeskkond

Natura 2000 alad maismaal, I ja II kaitsekategooria liikide elupaigad, Rail Balticu
hivitusmeetmete alad koos puhveraladega (raadamise keeld), kaitsealad maismaal;

e Kultuurivaartused
Kultuurimalestised kaitsevodndiga, kalmistud;
e Taristu objektid

Rail Balticu ja Via Baltica imbersdidu 6koduktid, sadama alad, lennuvali, pdikesepargi alad.

Taiendavad kriteeriumid, mida on esialgsete alternatiivide koostamisel arvestatud vdi mida
mdju hindamise kaigus edaspidi arvestatakse:

e Sotsiaalmajanduslik keskkond

Elanikkonna tihedus, tiheasustusalad, sotsiaalse taristu objektid, turismiobjektid (puhkealad,
supelrannad jm), veealused ohtlikud objektid, elanike suhtumine ja kogukondade toimimine,
investeeringu maksumus ja hoolduskulud, maaomand, kalapilgiala, metsamajanduslik ja
pollumajanduslik maakasutus, merega seotud kaadamis- ja ankurdamisalad, riigikaitsemaad,
vaartuslikud péllumajandusmaad, maavarade alad.

o Taristu

Via Baltica imbersdit, Rail Baltic, tuuleparkide alad, laevateed, olemasolevad elektriliinid.
¢ Kultuurivaartused

Vaartuslik maastik, allveearheoloogia objektid, ilusad vaated, parandkultuuri objektid.

¢ Looduskeskkond

Kalade kudemisalad, kaitsealad meres, Natura alad merel, hoiualad, rohevdrgustik, linnustiku
jaoks tundlikud alad (randekoridorid, pesitus- ja toitumisalad).

e Tehnilised kriteeriumid

Trassi pikkus merekaablis, ohuliinina, maakaablina; kaugus pohivGrgu alajaamast, olemasoleva
elektriliini trassikoridori kasutamine voi vahetu Idhedus, trassi geomeetria (nurgapunktide arv),
maa ja ohuliini vaheldumine, ristumine suurema maantee, kohaliku teega, raudtee vm suurema
taristu objekti vdi vooluveekoguga.

Alternatiivide alguspunktiks on Liivi lahe meretuulepark, kust on vajalik suunduda maismaa
pOhivérgu alajaama. Lahteseisukohtade etapis olid kolmeks suunaks valitud: Audru, Sindi voi Kilingi-
NOmme alajaam.

Esialgsete trassialternatiivide koostamise kdigus on Audru alajaama suunast hetkel eelkdige
majanduslike ja tehniliste kaalutluste tottu loobutud. Arvesse on vdetud teiste taastuvenergia
tootjate liitumisplaane pdhivérguga, eesmarki hajutada suurte meretuuleparkide liitumisvdimsusi eri
piirkondade vahel, asukohapdhist ruumivajadust ning vajadust taiendavalt tugevdada olemasolevaid
pohivorgu Ghendusi.

Tdiendavalt on lisandunud alternatiiv, kus pdhivorguga Ghendumine toimub Sindi ja Kilingi-Nomme
vahelisele olemasolevale pdhivdrgu liinile. Selleks asukohaks on valitud Kikepera piirkond (joonis 8).

Ranniku vahealajaamade asukohtade valikul Iahtuti pdhimottest, et need jaéksid vdhemalt 2 km
kaugusel rannikust ning praeguses etapis on otsustatud, et ranniku alajaamad on mdistlik paigutada
Via Balticust idapoole. Asukohtadeks on valitud riigimaad, mille juurde suundub olemasolev
juurdepadsutee.

Kriteeriumite ruumilist paiknemist ning esialgsete alternatiivide asukohtade kujunemist kujutab
joonis 9.
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Joonis 8. PBhivorguga liitumise asukohad.

Kilingi-N6omme suunduval trassi alternatiivii on 3 alternatiivset ranniku alajaama asukohta:
Arumetsa, Krundikila ja Majaka piirkondades ning 6 maabumiskohta Kabli, Majaka ning Jaagupi
kllades (joonis 10).

Rannikul on alternatiivide véimalusi mitmeid, kuid hetkel on esialgsete trassi variantidena jaetud
alles 1-3 ldhima distantsiga alternatiivi, mis suunduvad kdige otsemat voi loogilisemat teed pidi
ranniku alajaamani.

Sindi ja perspektiivse Kikepera alajaamadeni suunduval trassil on ranniku alajaam Silla piirkonnas
ning 3 maabumiskohta Reiu kiilas (joonis 11).

Arvestada tuleb, et hetkel on tegemist esialgsete trassi alternatiividega ning tapsem lahendus selgub
mdju hindamise ning planeeringulahenduse koostamise tulemusena. Voimalikud muudatused
kavandatavate objektide asukohtade osas on tdenaolised nii trassi kavandamisel alal maismaal,
meres kui ka kogu planeeringuala piires.

Esialgseid trassi alternatiive hakatakse mdju hindamise kdigus analliisima, omavahel vordlema ning
selle tulemusena selgub [0plik parima asukohaga alternatiiv.

Lisaks planeeringualale on kaardil kajastatud trassi kavandamise ala maismaal ning meres
(kaardirakendus ja joonis 12). Kuna alternatiivide tédpsustamine ja mdjude hindamine on alles ees
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ning trasside ja kavandatavate alajaamade asukohad vdivad veel muutuda, on esialgu maaratletud
nn fookusalad ehk trassi kavandamise laiemad alad, kus piirkonnas vdivad kavandatavate objektide
asukohad nihkuda. Tegemist on ligikaudselt maaratletud alaga ning vajadusel voib kavandatavate
objektide asukohti kogu planeeringuala ulatuses tapsustada.

Trassi kavandamise ala maismaal l:l Vaimalik maakaabli trassikoridor

Q P&hivérgu alajaam
Trassi kavandamise ala meres | Vaimalik alajaama asukoht [ pianeeringuala piir

|:| Vaimalik merekaabli trassikoridor \:| Pohimatteline liini ruumivajadus meres Liivi lahe kavandatav meretuulepark

1 veimalik ohuliini trassikoridor | Pahimatteline liini ruumivajadus maismaal ] Valistavad alad koos

Joonis 9. Kriteeriumite llevaade kaardil. Tapsem info on vaadatav rakenduses.
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Joonis 11. Sindi ja perspektiivsesse vdimalikku Kikepera alajaama suunduvad trassi alternatiivid.
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Trassi kavandamise ala maismaal '
I:I Trassi kavandamise ala meres

=1 Vaimalik Ghuliini trassikoridor

Vsimalik maakaabli trassikoridor

' Péhivorgu alajaam
R Planeeringuala piir

____ Liivilahe kavandatav meretuulepark

Joonis 12. Trassi kavandamise ala maismaal ning meres.
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